Regionalkonferenz am 3.11. in Oldenburg

Elemente fir einen Redebeitrag von Minister Dr.Buchholz

Es gilt das gesprochene Wort :

o Eine Vision wird Wirklichkeit — die Vogelfluglinie mit fester Querung
- kiirzeste Verbindung zwischen Mitteleuropa und Skandinavien
- Hamburg - Kopenhagen Fahrizeit unter 3 Stunden — heute fast 5
Stunden |
- Gliter kommen auf die Schiene, Weg wird um 160 km kiirzer

- Osthoilstein und Lolland wachsen zusammen

o GroRes Projekt — viele Betroffenheiten
Landesregierung will die Menschen in der Region mitnehmen, lhre
Anliegen ernst nehmen und Losungen gemeinsam erarbeiten. Auch

deshalb die heutige Regionalkonferenz.

e Larmschutz: grofle Sorgen in der Region, werden sehr ernst genommen.
Es gibt in Deutschland einen sehr guten, gesetzlich geregelten
Larmschutz, gesundhesitliche Gefahren sollen damit minimiert werden.
Durch Beschluss des Bundestages von Januar 2016 gibt es die
grundsatzliche Bereitschait des Bundes Uiber diesen guten Larmschutz

hinaus ,Ubergesetzlich* Malnahmen zu ergreifen.

e Wenn ich den Bund richtig verstehe: verniinftige, nachvollziehbare, (iber
die gesetzlichen Vorschrifien hinausgehende Manahmen, wird der
Bundesverkehrsminister aufgreifen und dem Bundestag vorschlagen,
hierflr die zusétzlichen Mittel zur Verfligung zu stellen. Dem muss dann
eine Mehrheit im Bundestag zustimmen. Das Land wird hier an der Seite

der betroffenen Gemeinden fiir guten Larmschutz k&mpfen.

e Land ist auch bereit, die Region bei der Herausarbeitung solcher
Mafinahmen zu unterstiitzen. Ein erstes Gutachten (Larmkontor GmbH)

wurde vom Land bereits bezahlt. Region muss sich nun einig werden, was
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sie vom Bund erwariet. Und am Ende: Larmschutz ist Bundessache

und wir brauchen eine Mehrheit im Bundestag!

Sonderfall Bad Schwartau: Bad Schwartau ist vom Larm besonders
betroffen. Gesprach mit Burgermeister gefiihrt. Gesetzlich kann man wohl
vieles mit aktivem Schuiz, das heil3t Lirmschutzwanden oder Troglagen
hinbekommen, aus wirtschafilichen Griinden wird man eventuell zu
passiven Larmschuizmalnahmen kommen — verkirzt gesagt sind das die
Schallschutzfenster. Hier hére ich, dass man noch an einem sinnvollen
MaRnahme-Buindel arbeitet. Dieses Projekt ist eine Herausforderung -
und mit Blick auf die heute anwesenden Bundesverireter: mit diesem
MaRnahme-Biindel kommt das Projekt voran, oder es wird noch

schwieriger!

Baderbahn: Im Koalitionsvertrag erneute Prifung zugesagt. Noch nicht
abgeschiossen. Ich habe mich ausfihrlich informieren lassen, habe viele
Gesprache gefihri. Ergebnis: grofde Praferenz fir eine 2+X Ldsung, das
heil3t — wie mit der Bahn vereinbart - 2 Gleise an der Autobahn. Das X
fullen wir gerade aus: ich erwarte ein modernes Mobilitaiskonzept, mit
modernen Bahnhdfen, einer guten Anbindung in die Baderorte und

deutlich mehr als nur einen regelmafig fahrenden Autobus.

Bahnhofe I: Ratekau und Timmendorfer Strand sollten sich auf einen
Bahnhofsstandort einigen. Dann kénnen wir das ,plus X* viel besser
realisieren, und dann kénnen wir auch das Bahnangebot auf der Trasse
einfacher verbessern (Stichwort: Option auf Halbstundentakt bis
Neustadt). Ich hore: Die Zusammenlegung der Haltepunkie wird am
28.11. in Timmendorfer Strand im Hauptausschuss vorgestellt und weiter
diskutiert und am 13.12. in der Gemeindevertretung voraussichtlich

entschieden werden. Das ist gut so!

Landes GVFG: 20189 laufi das heutige Gemeinde-Verkehrs-

Finanzierungs-Geseiz des Landes aus. Wir haben im Koalitionsvertrag
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festgelegt, dieses Gesetz wird ab 2020 mindestens zu den heutigen
Konditionen fortgefiihrt und jahriich um 1,8% dynamisiert. Zur Umsetzung
bin ich in Verhandlungen mit dem Finanzministerium. Wir wollen die
Gemeinden auch zuklinftig bei VerkehrsinfrastrukiurmalRnahmen

unterstiitzen.

Bahnhofe II: wir wollen die neuen Bahnhofe entlang der Strecke modern
ausbauen. Das macht die DB AG. Wir wollen an den Bahnhéfen moderne
Umfelder mit Fahrradstellfidchen, Bushaltestellen und einem aitraktiven
Ubergang zum PKW Verkehr. Dabei werden wir die Gemeinden mit bis zu
85 % der forderfahigen Kosten aus dem neuen Landes-GVFG fordern.
Um bei den Planungen zu unterstiizen, haben wir lhnen als ersten Schritt

das Planungsbiiro BahnStadt an die Seite gestelit.

Eisenbahnkreuzungsmafnahmen:. Sie kennen die Regeln des
Eisenbahnkreuzungsgeseizies: Wenn es sich nichi um einen Neubau,
sondern eine Verlegung oder Anpassung einer Kreuzung handelt, miissen
die Kosten zwischen Strallenbaulastirdger, Eisenbahn und Bund gedritielt
werden. Worum geht es dabei?

Die Planer der Bahn planen das aus ihrer Sicht Unabdingbare. Herr

Homfeldt hat gerade uns den leizten Stand der DB AG vorgestelit.

Politische Zusage: 75% der zuwendungsfahigen Kosten der Kreise und
Kommunen — kdnnten vom Land durch das Landes GVFG geférdert

werden.

Nun ist aber auch mir bekannt, dass das planerisch Unabdingbare nicht
dem Geforderten entspricht. Wenn man alle Wiinsche einmal
zusammenzahlt — sofern sie heute abschatzbar sind und der DB vorliegen
— misste das Land fiir die Landes und BundesstralRen und die Kreise und
Kemmunen erheblich tiefer in die Tasche greifen. Auch die anderen
Kreuzungsbeteiligten Bund und Bahn mussten natirlich entsprechend
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mehr beitragen.

e Da sind wir heute noch nicht. Da muss noch einiges an
Uberzeugungsarbeit auf allen Seiten geleistet werden.Zur Klarstellung: Ich
halte nichts von 100% Foérderungen, die sind nichts wert. Solange wir uns
im Rahmen des Landes-GVFG bewegen, geht es immer auch um eine
Beteiligung des Landes in Héhe von 75% auf den kommunalen Anteil. Die
Eisenbahntbergange von Bundes- und Landessiral3en sind davon
unabhangig. Hier mussen Bund und Land zu 100% die Kosten tragen und
daher enischeiden, was sie mdglich machen wollen. Bei den
verschiedenen Lésungsvarianten sind selbstverstandlich wirtschaftliche
Aspekte zu berlicksichtigen. ich habe daher den LBV.SH gebeten, fiir
jeden Einzelfall die Varianten entsprechend abzuwégen und in
Abstimmung mit meiner Fachabteilung eine Entscheidungsgrundiage
vorzubereiten. Dabei muss flr die Bundesstralien das Einverstandnis des

Bundes eingeholt werden.

Fazit: Es liegt noch einiges an Arbeit vor uns. Wir wollen Visicnen
Wirklichkeit werden lassen. Dieses Projekt bietet viele Chancen — wir wollen
sie gemeinsam nutzen. Diese Landesregierung will das Projekt und will (fast)
alles dafir tun, es schnell auf die Schiene im wahrsten Sinne des Wortes zu
bringen.

Das Zusammenwachsen Europas und der Region ist eine grof’ie Chance.
Wirtschaft, Verkehr, Tourismus, Bildung - Beziehungen insgesamt werden

profitieren.
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Busse statt Ziige: Minister
verkiindet Aus fiir Baderbahn

Oldenburg. Aus fiir die Baderbahn:
Wirtschaftsminister Dr. Bernd Buch-
holz (FDP) kiindigte dies bei der Re-
gionalkonferenz des Dialogforums
zur festen Fehmambeltquerung
an. Der Minister sagte weiter Unter-
stiitzung fiir den Gohler Bahntiber-
gang wie auch fir mehr Larm-
schutz in Bad Schwartau zu.

Ein Fortbestand der Baderbahn
parallel zur neuen Schienenanbin-
dung ist unwirtschaftlich. Dies habe
laut Buchholz eine externe Priifung
eindeutig ergeben. Alternativ kon-
ne sich Buchholz eine innovative
Shuttle-Variante auf der alten Bé-
derbahnroute vorstellen (siehe In-
terview). Der VorstoB des Ministers
erhielt prompt ein Echo von der
SPD. Der verkehrspolitische Spre-
cherKai Vogel wetterte: ,Die Forde-
rung des Wirtschaftsministers, die
Bdderbahn zu schlieBen, ist ein
Schlag ins Gesicht der Baderorte.”
Die SPD-Landtagsfraktion habe fiir
die kommende Landtagssitzung
den Vorschlag eingebracht, mit ei-
ner Regio-S-Bahn von Ratzeburg
bis Fehimarn die Strecke zu stirken
und so die Bédderbahn zu erhalten.
Das Verhalten von Buchholz sei
schlechter parlamentarischer Stil.

Buchholz fithrte in Oldenburg
weiteraus: ,Die feste Fehmarnbelt-
querung ist ein transeuropdisches
Projekt, das meine volle Unterstiit-
zung hat.” Dennoch verstehe er
auch die Sorgen der Betroffenen
vor Ort, Es sei wichtig, dass die re-
gionalen Angste emst genommen
und die Belastungen so gering wie
moglich gehalten wiirden.

In Bad Schwartau etwa seien
StandardmaBnahmen nicht das ge-
winschte Ziel. Sowohl eine Troglo-
sung am Bahniibergang als auch
ein groBtmogliches MaB an Larm-
schutz seien hier unbedingt gefor-
dert. Bad Schwartaus Biirgermeis-
ter Dr. Uwe Brinkmann (parteilos)
kritisierte die Bahn, fiihrte aus, dass
es weit mehr vom Larm betroffene
Menschen gebe, als sie vorgerech-
net habe. Man habe nachgezdhlt
und fordere daher, dass die Bahn
sich ,ehrlich mache”. Brinkmann
betonte auch, man sei nicht gegen

das Projekt und hotfe, dass am Ende
die europdische Idee siege.

Frank Limprecht von der Deut-
schen Bahn entgegnete, dass
nichts hingerechnet werde oder
gar Daten frisiert wiirden. Man ver-
wehre sich gegen solche Vorwriirfe.
Zdhlungen vor Ort kénnten keine
Gutachten ersetzen. Auch beféande
sich eine Troglosung fiir den Bahn-
libergang in der Priifung. Die Bahn
betonte nochmals, dass alle Forde-
rungen des Projektbeirates in die
Planfeststellungsunterlage einflie-
Ben wiirden. Diese sollen auch
nach dem Bundestagsheschluss
fir iibergesetzlichen Larmschutz
noch in die Planung eingebracht
werden. Das parallele Verfahren
seirealisierbar, auch unter Beriick-
sichtigung eben aller kommunalen
Forderungen. Mit dieser Zeitschie-
ne kénnen sich weder die Beltgeg-
nernoch der Projektbeirat anfreun-

den. Laut Buchholz stiinde die
Bahn aber hier im Wort.

Gohls Burgermeister Thomas
Bauer (BGG) war einer der Gewin-
ner des Nachmittags. Er erklérte:
+Wir haben lange um finanzielle
Unterstlitzung durch das Land ge-
kémpft.” Ware es bei einem be-

schrankten Ubergang geblieben, |
ware die Schranke tdglich sieben

Stunden geschlossen gewesen. Bei
der gewtiinschten Troglosung mit ei-
ner Briicke fiir den StraBenverkehr
wiirden laut Eisenbahnkreuzungs-
gesetz zwel der sechs Millionen
EuroKosten auf Gohl entfallen. Die-
se Summe lbernimmt das Land.
Fir die Beltgegner sprach Bodo
Gehrke. Er stellte das Projekt er-
neut grundsdizlich in Frage. Es
handle sich um ein invasives Ver-
fahren, nicht um eine Notwendig-

keit, auch erkenne er bis heute kei-

nen begriindeten Bedarf. pm

NACHGEFRAGT

wLassen Gohl nicht im Stich®

Dr. Bernd Buchholz
Wirtschaftsminister

Die alte Landesregierung hatte
Gohl finanzielle Hilfe in Hohe von
zweij Millionen Euro fiir die Troglo-
sung des Bahniibergangs zuge-
sagt. Wie steht die neue Landesre-
gierung dazu?

Dr. Bernd Buchholz: Wir stehen
zuden Versprechungen der Vor-
ganger-Regierung, werden
Gohl natiirlich nicht im Stich las-
sen, sondern die gewtinschte Lo-
sung herbeifiihren.

In Bad Schwartau gibt es beim
Thema Larmschutz viele betroffe-

ne Haushalte. Sind Sie mit den
Schutz-Vorschlagen der Bahn ein-
verstanden?

Nein. Wir sehen dringenden Ge-
sprachshbedarf, missen hier mit
der Deutschen Bahn neue Lo-
sungen suchen und finden. Ob
alle Schutzfalle tatsachlich mit
aktiven MaBnahmen geldst wer-
denkoénnen, kannich aber nicht
sagen.

Die alte Baderbahn entfallt. Wie
kann eine Alternative aussehen?
Mir schwebt eine innovative
und emissionsfreie Losung mit
einem autonom fahrenden Shut-
tle zwischen Ratekau und Han-
sa-Park vor. Uberhaupt kein
Thema ist eine mit Hamburg an-
geschlossene S-Bahn. Dafiir sol-
len stiindlich Ziige von Neu-
stadt nach Hamburg fahren.

Interview: Peter Mantik



