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Verzeichnis von Abkiirzungen

B+R
DB AG
DTV
EU
EW
FGZ
FNP
HVZ
Kfz
LEP
LNVP
LBV-SH
LSA
F-LSA
NAH.SH
MIV
Mo-Fr
NVZ
OPNV
Pkw
P+R
RNVP
Sa, So
SPNV
Svz

Bike und Ride

Deutsche Bahn AG

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (Jahresmittel)
Européaische Union

Einwohnerinnen und Einwohner

FuRgangerzone

Flachennutzungsplan

Hauptverkehrszeit

Kraftfahrzeug

Landesentwicklungsprogramm

Landesweiter Nahverkehrsplan (fir den SPNV)
Landesbetrieb StralRenbau und Verkehr Schleswig-Holstein
Lichtsignalanlage

Lichtsignalanlage fir Ful3génger

Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH
Motorisierter Individualverkehr

Montag bis Freitag

Nebenverkehrszeit

Offentlicher Personennahverkehr (Bahn, Bus, Taxi)
Personenkraftwagen (< 2,8 to)

Park und Ride

Regionaler Nahverkehrsplan

Samstag, Sonntag

Schienenpersonennahverkehr (Regionalbahn, U-Bahn, S-Bahn)

Spéatverkehrszeit
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1. Rahmenbedingungen fir die Verkehrsentwicklung

1.1 Ergebnistelegramm

e Bad Schwartau bietet als kompakte Stadt
gute Voraussetzungen fir ein nachhaltiges
und klimafreundliches Verkehrssystem. Die
maximale Entfernung von meist weniger als

5 km zwischen Stadtzentrum und den
Wohngebieten ist pradestiniert flr einen

hohen Anteil der Nahmobilitat (Ful3+Rad).

¢ Die Funktion als Mittelzentrum und wichtiger
Arbeitsstandort sowie die regionale Anzie-

hungskraft als Kur- und Einkaufsstadt
tragen aber auch maf3geblich zum hohen
Kfz-Verkehr im Stadtgebiet bei.

1.2 Stadtstruktur und regionale Einbindung

Zentralortliche Bedeutung und Stadtstruktur

Weitgehend stabile Einwohnerzahlen mit
einer moderaten Motorisierung und
Uberwiegend konsolidierte Siedlungs-
gebiete bieten eine hohe Planungs-
sicherheit auch fur das Verkehrssystem.

Die Bestrebungen zur Innenverdichtung
und Weiterentwicklung gut angebundener
Siedlungsflachen férdern den Ausbau der
Nahmobilitat.

Eine Schlusselrolle der kiinftigen Stadtent-
wicklung nimmt auch in verkehrlicher
Hinsicht ein Erhalt der ,,Stadt der kurzen
Wege* ein.

Die Stadt Bad Schwartau ist im Zentralortlichen System des Landes
Schleswig-Holstein gemal dem Regionalplan als Stadtrandkern I.
Ordnung im Ordnungsraum des Oberzentrums Libeck eingestuft.
Im Regionalplan heift es unter anderem: ,Bad Schwartau ist aner-
kanntes Heilbad im Hinterland der Ostseekiste und Gbernimmt auf-
grund des guten Ausbaus seiner offentlichen und privaten Infra-
struktureinrichtungen mit einem Einzugsgebiet von rund 100.000
Menschen eine weit lber die Versorgungsfunktion eines Stadtrand-
kerns I. Ordnung hinaus ragende Versorgungsfunktion mit weiteren
guten Entwicklungs- und Erganzungsvoraussetzungen.*

Das Siedlungsgebiet der Stadt Bad Schwartau ist vergleichsweise
homogen und kompakt. Mit Ausnahme des noérdlich abgesetzten,
mehr dorflich gepragten Ortsteils Grof3 Parin und des Wohnquartiers
Kaltenhof gehen die Siedlungsbereiche Bad Schwartaus ineinander
Uber. Insgesamt pragen die Stadtstruktur ausgedehnte Ein- und
Mehrfamilienhausgebiete sowie Villenbebauungen aus verschiede-
nen Bauepochen und zwei groRere Gewerbegebiete am nordwest-
lichen Stadtrand. Besonders hervorzuheben sind die Schwartauer
Werke als groRtes Unternehmen in Bad Schwartau mit Standort

direkt am Rand der Innenstadt.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
,©{eranus

uny Bueretung Farschung GBR



VEP Bad Schwartau - Rahmenbedingungen

Die bebauten Flachen sind eingebettet in ausgedehnte Griin- und
Waldflachen, die wesentlich zur Stadtqualitat und zum Image Bad
Schwartaus beitragen. Besonders bedeutsam und stadtbildpragend
sind der Grinzug Burgerpark — Moorwischpark, der Kurpark mit der
Schwartau und dem See sowie die Stadtwalder Kuhholz, Ménchkamp
und Riesebusch. Mit Ausnahme der Schwartau-Niederung weist die
Stadt keine geografischen bzw. topografischen Pragungen auf.

Zentraler stadtebaulicher und verkehrlicher Bezugspunkt ist das
Stadtzentrum. Seine Struktur weist nur wenige historische Ensem-
bles auf (Markt, Libecker Stral3e Mitte), baulich ist die Innenstadt in
groBen Teilen durch die Entwicklungen der letzten Jahrzehnte in
neuzeitlichen Baustilen wie zuletzt dem Kinocenter Giberformt. Einen
raumlichen Orientierungspunkt bildet der Marktplatz mit dem Rathaus
und dem Amtsgericht. Die offentlichen Rdume im Stadtzentrum wur-
den in groRen Teilen bereits verkehrsberuhigt. Im Mittelpunkt steht
dabei die FuRgangerzone, aber auch die Libecker Strale entspricht
im nordlichen Abschnitt dem Charakter einer verkehrsberuhigten
Geschaftsstralle.

Die Stadt Bad Schwartau entspricht weitgehend dem stadtebaulichen
Leitbild einer ,,kompakten Stadt“. Alle bebauten Fléchen liegen in
einer maximalen Entfernung zum Stadtzentrum (etwa Bereich des
Marktes) von 3 Kilometern, grof3e Teile der Wohnbebauung sogar in
einer Entfernung von nur 2 Kilometer und damit in einem guten ful3-
und fahrradlaufigen Einzugsbereich (vgl. Bild 1-1).

Aus verkehrlicher Sicht sind die stadtstrukturellen Rahmenbedingun-
gen positiv, da es auch nur wenige dinn besiedelte Gebiete in stadti-
scher Randlage gibt, die speziell fir den OPNV schwer zu erschlie-
3en sind.
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. OPNV-Knoten (Bahnhof / ZOB) [ Einkaufszentrum / Versorger
Grundschule 77/ Zentraler City-Einkaufsbereich
Weiterfihrende Schule / Berufssch. [®]  GroRe Unternehmen

() Offentiiche Einrichtung, Verwaltung B  Sportstitte / Schwimmbad
Krankenhaus / Klinik / Arztehaus i:::} Gewerbegebiet

Bild 1-1: Ubergeordnete Verkehrsziele in Bad Schwartau
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VEP Bad Schwartau - Rahmenbedingungen

Regionale Einbindung

Fur Bad Schwartau als zentraler Ort im Lubecker Verdichtungsraum
sowie wichtiger Arbeits- und Einkaufsstandort im Kreis Ostholstein ist
die regionale Erreichbarkeit ein wichtiger Standortfaktor. Bad
Schwartau grenzt direkt an das Oberzentrum Libeck und bildet mit
diesem, ebenso wie mit dem Gebiet der Gemeinden Stockelsdorf und
Ratekau einschlieBlich Sereetz, einen siedlungsstrukturellen Ver-
flechtungsbereich.

Bad Schwartau ist in ein Geflecht von Bundes-, Landes- und Kreis-
stral3en eingebunden und mit dem Oberzentrum Lubeck, aber auch
Hamburg und zentralen Orten des Kreises Ostholstein und der
Nachbarkreise verbunden, wobei die Dichte im klassifizierten Stra-
Bennetz niedriger ist, als in den Hamburger Randkreisen. Sowohl von
der verkehrlichen Bedeutung speziell fir den Wirtschaftsverkehr als
auch von der Kfz-Belegung her sind folgende Uber Bad Schwartau
verlaufende klassifizierte Straf3en hervorzuheben:

e BAB Al: Neustadti.H. — Lubeck — Bad Oldesloe — Hamburg,
e L309: Neustadti.H. — Pansdorf — Bad Schwartau — Lubeck,
e L230: Stockelsdorf — Bad Schwartau / AS BAB Al,

e L185: Pohnsdorf — Bad Schwartau (Zentrum).

Vom Bad Schwartauer Stadtzentrum aus sind es etwa 6 km bis in die
Lubecker Altstadt, knapp 5 km bis in das Ortszentrum von Stockels-
dorf und rund 25 km bis zur Kreisstadt Eutin.

Bad Schwartau verfugt Uber eine sehr gute Einbindung in das tber-
regionale StraRenverkehrsnetz. Fur die lUberregionale Anbindung
sind vor allem die in Nord-Sid-Richtung am 6stlichen Stadtrand vor-
bei verlaufende BAB A1, die Bad Schwartau vor allem auf schnellem
Wege mit Hamburg verbindet und von wo aus in geringer Entfernung
auch die Autobahnen A 20 und A 226 erreicht werden kdnnen.
Zudem fuhrt durch Bad Schwartau die L 309, eine wichtige Verkehrs-
achse zwischen Lubeck und Neustadt i.H..

Im dffentlichen Verkehr ist die Eisenbahnstrecke von Hamburg tber
Libeck bis Kiel von ubergeordneter Bedeutung, die wesentliche
Anteile der Pendlerstrome in die Metropolregion Hamburg und nach
Kiel aufnimmt. Die Hauptverbindungen werden werktags etwa halb-
stundlich angeboten. Richtung Hamburg ist allerdings in der Regel
ein Umstieg in Lubeck erforderlich. Insgesamt sind aber wichtige
Verkehrsstrome Uber das Bahnnetz abgedeckt. Zusatzlich gibt es
vertaktete Buslinien nach Lubeck, LUbeck-Traveminde und
Stockelsdorf.
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,@{eranus b odondoctim it
- '

Planuny Buretung Farschung GoR



VEP Bad Schwartau - Rahmenbedingungen 10
® urbanus GbR Lilbeck, November 2016 Ri. Eutin / Kiel / Fehmam
" Timmendorfer
\ (309 | Strand
\\ Pansdorf I
Curau
K 37
L185
RI. Bad S 0 Bad Schwartau |
71
"/ —
% L332] Stockelsdorf £l / o
B B i BT 105
HL-Schiutup
8104 Selmsdorf
B104|
.\‘\
Ri. Schwerin
N Rostock
- Herrnburg =
Ludersdorf =
7}@; \ e \ R i Z
R = R 0 o N = 4
~ )
Ri. Hamburg . \
Bad Oldesloe

(mindestens 4 Fahrstreifen)
o Bundesstralie
Sonstige Hauptverkehrsstralle:

mit regionaler Bedeutung
(Uberwiegend klassifiziert)

—_— Autobahn oder Hochleistungsstralle

Planfreier Knotenpunkt

——= Eisenbahn mit Bahnhof

Bild 1-2: Regionale verkehrliche Einbindung der Stadt Bad Schwartau
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1.2 Demografie

Aktuelle Situation

Mit knapp Uber 20.000 Einwohnern ist die Stadt Bad Schwartau
heute die grof3te Stadt im Kreis Ostholstein, noch vor den Kreisstadt
Eutin, Neustadt i.H. und der Gemeinde Stockelsdorf mit etwa je
16.000 Einwohnern. Bad Schwartau ist zudem Teil des Verflech-
tungsraumes Oberzentrum Lubeck, was sich in engen verkehrlichen
Verflechtungen abbildet. Zudem Ubernimmt Bad Schwartau als
zentraler Ort eine Versorgungsfunktion fur die Umlandgemeinden. Im
Bereich des Einzelhandels wird ein Einzugsbereich von rund 100.000
Menschen angenommen (vgl. CIMA, Einzelhandelskonzept 2012).

In der Entwicklung ist die Einwohnerzahl tber viele Jahre weitge-
hend stabil und pendelt seit den 90er Jahren um die 20.000. Damit ist
die Bevolkerungsentwicklung in der Stadt Bad Schwartau positiver
als im gesamten Kreis Ostholstein und etwa auf dem Level des
Landesdurchschnitts. Mit Ausnahme der Wohnquartiere Bollbriich
und Viertelkamp gab es allerdings in den letzten Jahren auch keine
grofReren Neubauaktivitdten bzw. Siedlungserweiterungen.

Bei der Altersstruktur stellt die klassische Gruppe der Personen im
Erwerbstétigenalter (25 bis 60 Jahre) knapp die Hélfte der Stadtbe-
vilkerung. Daneben bilden die Uber 60-jahrigen mit insgesamt rund
35 % die zweitgroRte Bevolkerungsgruppe, mit deutlichen Zuwachs-
raten in den letzten Jahren. Damit lebt in Bad Schwartau ein signifi-
kanter Anteil an alteren Menschen, der Gber dem Kreis- und Landes-
durchschnitt (SH = 29%) liegt. Von der Altersstruktur her ist Bad
Schwartau mit Stadten wie Wedel und Reinbek vergleichbar. Stadte
wie Bad Oldesloe oder Bargteheide und mittlerweile auch Ahrensburg
haben einen deutlich hoheren Anteil jingerer Altersgruppen.

Wahrenddessen ist die Gruppe der 21- bis 60-Jéhrigen, die den
Hauptteil der arbeitenden Bevolkerung bildet, mit -4,0 % relativ stark
zurlickgegangen. Die Verdnderungen in den anderen Altersgruppen
fallen moderater aus. Der demografische Wandel hat sich damit trotz
Zuzugen junger Familien speziell in die Neubaugebiete weiter fortge-
setzt.
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VEP Bad Schwartau - Rahmenbedingungen

Die Einwohnerverteilung im Stadtgebiet ist relativ homogen, d.h. es
gibt keine Siedlungsbereiche mit deutlich herausragender Einwoh-
nerdichte. Die hochste Bevolkerungsdichte besteht im Ortsteil
Cleverbriick mit einem besonders hohen Anteil an Mehrfamilienh&au-
sern und Geschosswohnungsbau.

Die Haushaltsstruktur ist aufgrund der relativ geringen Unter-
schiede bei den Anteilen der einzelnen Haushaltsgréf3en durch eine
breit gefacherte Mischung gekennzeichnet, wobei kinderlose Haus-
halte und Singlehaushalte in der Uberzahl sind. Dies spiegelt sich
auch in der durchschnittlichen HaushaltsgréR3e wieder. Die durch-
schnittliche Haushaltsgréf3e in der Stadt Bad Schwartau betragt nur
knapp Uber 2 Personen je Haushalt. Der Trend zu kleineren Haus-
halten setzt sich weiter fort. Mittlerweile kommen die 1-Personen-
Haushalte in Bad Schwartau auf fast 40% Anteil.

Bevoélkerungsprognose

Fur die Einwohnerentwicklung Bad Schwartaus gibt es derzeit keine
wissenschaftlich-statistisch abgesicherten Prognosen. Wahrend die
Landesregierung fir den Kreis Ostholstein von einem deutlichen
Rickgang der Bevdlkerung ausgeht, diurfte Bad Schwartau von der
Nachbarschaft zu Libeck und der Bevolkerungswanderung in die
Stadte (,Reurbanisierung®) profitieren. Positiv wirken durfte auch der
Verbleib der Schwartauer Werke in der Stadt. Soweit keine zuséatzli-
chen Wohngebiete ausgewiesen werden, sollte sich die Einwohner-
zahl in etwa auf dem jetzigen Niveau halten.

Veranderungen wird es auch in der Altersstruktur geben (,demo-
grafischer Wandel“), wobei hier nur aktuelle Prognosen fir den Kreis
Ostholstein vorliegen. Dem weiteren Rickgang der Kinder und
Jugendlichen steht hier eine Zunahme bei den Senioren (65 Jahre
und alter) entgegen. Fir Bad Schwartau durfte die Zunahme des
alteren Bevdlkerungsanteils etwas unter Kreisdurchschnitt liegen, da
zum Einen der Anteil Senioren schon relativ hoch ist und zum Ande-
ren auch ein ,Generationenwechsel® in den Wohnquartieren mit
hohem Altersschnitt stattfinden wird. Die gute Bildungsinfrastruktur in
Bad Schwartau dirfte zudem dazu beitragen, dass der Anteil Schul-
kinder nicht deutlich zurtickgeht.
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VEP Bad Schwartau - Rahmenbedingungen

Der demografische Wandel wird auch im Verkehr seine Spuren
hinterlassen und neue Betrachtungsweisen erfordern. Fir das
Verkehrssystem der Stadt Bad Schwartau ist neben der allgemeinen
demografischen Entwicklung von Bedeutung, wie sich der Wande-
rungssaldo entwickelt. Aufgrund der steigenden Energie- und Mobili-
tatskosten und der Nahe zum Wirtschaftszentrum Libeck zeichnet
sich ab, dass Wohnen in der Stadt bei entsprechendem Wohn-
raumangebot wieder attraktiver wird. Dies ist aus verkehrlicher Sicht
positiv, da es eine effiziente Nutzung der stadtischen Verkehrsinfra-
struktur und Verkehrsangebote fordert und dabei vor allem den
,Umweltverbund“ (zu-Fuf3, Fahrrad, OPNV) stiitzt.
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Veranderung der Altersstruktur der Einwohner im Kreis Ostholstein
(Ist-Stand 2014 und Prognose jeweils zum 31.12.; Quelle: Statisttkamt Nord, 2016)

Antell der jeweiligen Altersgruppe an der Gesamtbevblkerung

40%
30% |
20%
10%
Legende:
B unter 20 Jahre
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0% | 45 bis < 65 Jahre
2014 2020 2030 [ 65 Jahre und alter

Veranderung der Einwohnerzahl in bildungsrelevanten Altersgruppen im Kreis

Ostholstein
(Ist-Stand 2014 und Prognose jeweils zum 31.12.; Quelle: Statistikamt Nord, 2016)

Anzahl der Einwohner der entsprechenden Altersgruppe
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Bild 1-4: Entwicklung der Altersstruktur im Kreis Ostholstein bis 2030
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1.3 Bad Schwartau als Arbeitsstandort

Die Stadt Bad Schwartau ist neben den Stadten Eutin und Neustadt
der bedeutendste Arbeitsstandort im Kreis Ostholstein. Eine gute
Mischung aus Produktions-, Handels- und Dienstleistungsunterneh-
men zeigen eine branchenulbergreifende Attraktivitat des Standortes,
die sich auch in der Nachfrage nach weiteren Gewerbeflachen
bemerkbar macht.

Obwohl Bad Schwartau Uberwiegend als Wohnstandort bekannt und
beliebt ist, speziell fur Berufstatige mit Arbeitsplatz in Lubeck, nimmt
die Stadt auch die Funktion eines teilrAumlichen Arbeitsplatzzentrums
wahr. Bad Schwartau ist vor allem durch seine Lebensmittelindustrie
bekannt. Der groRRte Arbeitgeber sind die Schwartauer Werke mit
rund 800 Beschaftigten. Ein weiterer wirtschaftlicher Schwerpunkt ist
das Gesundheitswesen. Der Status als Bad und Kurstadt hat zu einer
Etablierung von Kur- und Reha-Einrichtungen beigetragen, die einen
groRRen regionalen und Uberregionalen Einzugsbereich aufweisen.

Neben der Stadtverwaltung gibt es weitere grof3e Arbeitgeber in
Bad Schwartau, die auch Uuberregional tatig sind und sich im
Wesentlichen auf die Gewerbegebiete und das Stadtzentrum vertei-
len. Dazu gehdren unter anderen

e Schwartauer Werke,

e Asklepios Reha-Klinik Bad Schwartau GmbH,

e HELIOS Agnes Karll Krankenhaus Bad Schwartau,
e Ostsee-Klinik Bad Schwartau,

e Matzen Kaufhauser GmbH & Co. KG,

e Druckhaus Engel online GmbH.

Trotz wirtschaftlicher Umstrukturierungen konnte Bad Schwartau in
den letzten Jahren an Arbeitsplatzen zulegen. Die Aufstellung der
Bad Schwartauer Wirtschaft ist durch Branchen- und GréRRenvielfalt
nicht so abhangig von der Entwicklung einzelner Wirtschaftszweige
und weist eine abgestufte Anfélligkeit gegeniber konjunkturellen
Schwankungen auf.

Mit den aktuellen Entwicklungen ausgehend von einem stabilen
Bestand und der anhaltenden Flachennachfrage sowie dem Verbleib
der Schwartauer Werke ist der Ausblick fur Bad Schwartau als
Arbeitsstandort weiterhin verhalten positiv einzuschatzen. Daher
laufen derzeit auch Planungen fur eine Ausweitung der Gewerbefla-
chen(angebote).
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1.4 Bad Schwartau als Schulstandort

Die Bedeutung Bad Schwartaus als Schulstandort mit rund 3.000
Schulplatzen ist besonders hervorzuheben, da insbesondere bei den
weiterfihrenden Schulen die Einzugsbereiche weit Uber die
Stadtgrenze hinausgehen und dadurch intensive Verflechtungen im
Ausbildungsverkehr entstehen. Dies gilt vor allem mit den
Nachbargemeinden Stockelsdorf und Ratekau. Zugleich sind Schulen
auch Arbeitsstandorte. Da die grof3en Schulen in der Innenstadt
liegen, kommt es hier zu starken Uberlagerung des Schiilerverkehrs
mit dem Berufs- und Einkaufsverkehr:

¢ Gymnasium am Muhlenberg (ca. 700 Schuler/innen),
e Leibniz Gymnasium (ca. 800 Schiuler/innen),

o Elisab.-Selbert-Gemeinschaftsschule (ca. 500 Schiler/innen).

1.5 Tourismus in Bad Schwartau

Durch die Nahe zur Ostseekliste und zur Hansestadt Libeck, aber
auch durch die etablierten Gesundheitseinrichtungen ist Bad
Schwartau als Tourismusstadt einzustufen. Die Zahl der Géastean-
kunfte und der Ubernachtungen konnte in den letzten Jahren konti-
nuierlich gesteigert werden. Das Wachstum kann jedoch im Wesent-
lichen auf eine Zunahme der angebotenen Betten zuriickgefiihrt wer-
den. Die durchschnittliche Bettenauslastung liegt mit knapp 67 % auf
einem konstant hohen Niveau.

Auffallig ist die mit etwa 8 Tagen lange durchschnittliche Aufenthalts-
dauer in Bad Schwartau. Der Vergleichswert des Kreises Ostholstein
(einschliel3lich der Urlaubsgaste in den Badeorten der Ostseekiiste)
liegt hingegen bei weniger als 5,0 Tagen, der Landesdurchschnitt
betragt etwa 4 Tage. Auch hier wirken die Kur- und Reha-Einrichtun-
gen positiv.
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1.5 Verkehrsstruktureller Rahmen

Pendlerverflechtungen

Die Attraktivitat der Stadt Bad Schwartau als Arbeitsstandort spiegelt
sich auch in den Pendlerverflechtungen wieder. Vor allem bedingt
durch die Nachbarschaft zur Hansestadt Liibeck ist der Pendlersaldo
aber dennoch deutlich negativ. Dabei stehen 3.700 Einpendlern und
1.100 Binnenpendlern rund 5.200 Auspendler gegenlber.

Die mit Abstand stérksten Pendlerverflechtungen bestehen mit
dem Oberzentrum Lubeck, wobei es auch einen gréReren Einpend-
lerstrom von Lubeck nach Bad Schwartau gibt.

Die Einpendlerstrome konzentrieren sich klar auf den regionalen
Nahbereich mit den Wohnschwerpunkten Libeck, Stockelsdorf und
Ratekau. Bei den Auspendlern ist Libeck mit Gber 3.000 Pendlern
das mit erheblichem Abstand wichtigste Ziel, selbst Hamburg kommt
nur auf 400 Pendler. Hier wirkt die relativ groBe Entfernung bereits
als deutlicher ,Widerstand®.

Auch bei den Hauptverflechtungen im Ausbildungsverkehr liegt der
klare Fokus auf der Hansestadt Libeck mit Zielschwerpunkten in der
Innenstadt und im Gewerbegebiet Bei der Lohmuhle (Berufsschule).
Ausgepragte Einpendler-Ausbildungsverkehre gibt es aus den
Gemeinden Stockelsdorf, Ratekau und Ahrensbok.

Der rdumliche Umgriff im Berufspendler-
verkehr deckt sich weitgehend mit dem
,Marktgebiet* des stadtischen Einzelhan-
dels, das fir die raumliche Verteilung der
Einkaufsverkehre mafl3gebend ist.

In verkehrlicher Hinsicht ist die Struktur
der Pendlerstrome insgesamt durchaus
positiv zu beurteilen. Durch die starke
Auspragung des Nahbereiches sowohl bei
den Ein- als auch bei den Auspendlern
bestehen hier gute Voraussetzungen fur
den OPNV und teilweise auch noch fir
den Radverkehr.

E direktes Marktgebiet

,@{eranus

G erweitertes Marktgebiet

Marktgebiet der Stadt Bad Schwartau (Quelle: CIMA GmbH 2011)
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Bild 1-5: Pendlerverflechtungen fir Bad Schwartau
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Motorisierung

Die Motorisierung ist eine der wichtigsten EinflussgroRen fir den
privaten Kfz-Verkehr. Eine hohe Motorisierung bedeutet in der Regel
auch einen hohen Pkw-Anteil bei der Verkehrsmittelwahl und ein
entsprechendes Kfz-Aufkommen im Quell- und Binnenverkehr. Die
Stadt Bad Schwartau liegt mit einer Motorisierung von etwa 550
Pkw je 1000 Einwohner bzw. 515 private Pkw / 1000 Einwohner auf
einem eher niedrigen Niveau in Schleswig-Holstein, aber auf einem
hohen Niveau im Vergleich der Stadte. Insbesondere in der Hanse-
stadt Libeck liegt die Motorisierung mit rund 430 Pkw/1000 EW
erheblich niedriger. Die Bad Schwartauer Bevolkerung ist insgesamt
gut motorisiert, dies gilt speziell fir die alteren Einwohner/innen.

Auch im Kreis Ostholstein und in Bad Schwartau ist die Motorisierung
der Bevdlkerung analog zum Bundesgebiet Uber Jahrzehnte konti-
nuierlich gestiegen. Mittlerweile machen sich allerdings erstmals
Sattigungstendenzen bemerkbar, wobei Pkw-Besitz und Pkw-
Nutzung auch eng mit den Betriebskosten bzw. den Kraftstoffpreisen
verbunden und damit einer gewissen Schwankung unterworfen sind.
Der Stagnation der Motorisierung bei den mannlichen Erwerbstatigen
steht bisher noch eine Zunahme des Pkw-Besitzes speziell bei Senio-
ren, abgeschwacht auch bei den Frauen gegentber. Bereits riicklau-
fige Tendenzen zeichnen sich bei der Verkehrsleistung ab. Die
Nutzungsintensitat des Pkw nimmt also ab, wobei hier sicherlich die
steigenden Kraftstoffkosten und die zunehmende Akzeptanz des
Radverkehrs mafgeblich zu einem veranderten Verkehrsverhalten
beitragen.

In der rdumlichen Verteilung der Motorisierung gibt es die héchs-
ten Pkw-Dichten in den Eigenheimgebieten und hier speziell in den
neueren Wohngebieten. Unterdurchschnittlich ist dagegen die Moto-
risierung im Stadtzentrum und in den Mischlagen mit einem hohen
Anteil an Geschosswohnungsbau, die Uber eine vergleichsweise gute
OPNV-Anbindung und Radverkehrsinfrastruktur verfiigen.

,@ﬂrbanus
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Motorisierungsgrad in Schleswig-Holstein Entwicklung der Motorisierung
(nach Kreisen und kreisfreien Stadten) im Hamburger Umland
§ 650
§ e et teasiieg
7] ST S d — R -
— -
g ss0 & R P -
o
§ 500
R Sy -
[ESRETrcrdc B 55 450 r/
400
350
300
96 98 0o 02 04 06
Jahr
D wenlger als 540 Pxw ——— Hamburg
[ 540 bis 580 Pkw :‘”“"::’9 ——i LD
Bl mehr als 580 Pkw o8o0ers
e 1.000 Einwohner Quelle: Eigene Berechnung und Darstellung nach Kraftfahrtbundesamt 2015

08 10 12 14

Starmarm

Bild 1-6: Motorisierung in Schleswig-Holstein im Vergleich

Externe Einflisse auf das Bad Schwartauer Verkehrssystem

Die Rahmenbedingungen fur die Verkehrsentwicklung sind nur zum
Teil durch die Stadt Bad Schwartau selber zu beeinflussen. Auch im
Verkehrsbereich selber gibt es Entwicklungen, die in grdReren
raumlichen Zusammenhéngen stattfinden und teilweise durch die
kommunale Selbstverwaltung nicht oder nur bedingt steuerbar sind.
Hierzu gehort insbesondere die Guterlogistik, die in den letzten
Jahren zu einem deutlich gestiegenen Lkw-Aufkommen auch im
Transitverkehr beigetragen hat.

Selbst auf regionaler Ebene sind heute verkehrliche Mainahmen oft
nur in Kooperationen umsetzbar. So lassen sich beispielsweise die
Pendlerstrome nur umweltvertraglich abwickeln, wenn der regionale
OPNV deutlich attraktiver wird. Dieser liegt aber wiederum in Zustan-
digkeit des Landes (SPNV) und des Kreises (sonstiger OPNV).

,@ﬁrbanus
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1.6 Stadtentwicklungsplanung

Bad Schwartau verfliigt aktuell Uber kein beschlossenes stadtebau-
liches Entwicklungsleitbild oder ein integriertes Stadtentwicklungs-
konzept (ISEK). Die Bauleitplanung orientiert sich am Flachennut-
zungsplan und an den stadtischen Bebauungspléanen, die weite Teile
des Stadtgebietes abdecken.

Unter Berlcksichtigung des Verwaltungshandelns und politischer
Beschlusslagen sowie mit Einbeziehung entwicklungsplanerischer
Vorgaben auf Landesebene lassen sich aber einige Grundziige der
Stadtentwicklungsplanung ableiten. Im Vordergrund stehen dabei das
Ziel einer nachhaltigen Stadtentwicklung und der Grundsatz der
Innenentwicklung, der insbesondere fir die Wohnbauentwicklung,
aber auch fur die wirtschaftliche Entwicklung als Handlungsleitlinie
verfolgt wird. Bevor neue Flachen erschlossen werden, sollten
demnach zunachst Potenziale innerhalb der bisherigen Siedlungsab-
grenzungen gepruft und aktiviert werden. Flachen fir diese Innen-
entwicklung werden vor allem im Bereich des Stadtzentrums (vorwie-
gend Kleinteiliger Einzelhandel und Dienstleistungen) und im Gewer-
begebiet Langenfelde gesehen. Auch der grof3flachige Einzelhandel
sollte sich im Wesentlichen auf vorhandene Standorte konzentrieren.
Fur die Verkehrsentwicklungsplanung bedeutet dies insgesamt eine
hohe Planungssicherheit, aber auch die Anforderung, kunftig ggf.
noch hohere Verkehrsaufkommen bewaltigen zu missen.

Fur die Aktivierung von ,Innenentwicklungspotenzialen“ in Form
von Verdichtungen und Erweiterung im Bestand wurde eine Nach-
verdichtungsstudie der Stadt Bad Schwartau fur Flachen im Innenbe-
reich nach § 34 und § 30 BauGB erstellt (vgl. Blro planung:blanck
2014, Bild 1-9). Im Ergebnis verfugt die Stadt Bad Schwartau insge-
samt noch Uber ein theoretisches Nachverdichtungspotenzial von
Uber 1.000 Wohneinheiten. Dennoch wird ein Bedarf fur die Auswei-
sung neuer Flachenangebote fiir den Wohn- und Gewerbebereich
gesehen.

Mit dem korrespondierenden Konzept zur Einzelhandelsentwicklung
hat die Stadt Bad Schwartau eine wichtige ergdnzende Grundlage
far die kiinftige Stadtentwicklung erstellt. Sie ermdglicht es, gezielt
Defizite abzubauen und Starken weiterzuentwickeln sowie eine sys-
tematische Verbesserung der Stadtqualitat mit Fokus auf die Versor-
gungsinfrastruktur voranzutreiben.

Generell hat die Stadtentwicklungsplanung in vielen Bereichen
unmittelbaren Einfluss auf die Verkehrsentwicklung. Um die
Verkehrssituation in Bad Schwartau zu verbessern und die negativen
Auswirkungen durch den Kfz-Verkehr zu minimieren sind folgende
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stadtentwicklungsplanerische Zielsetzungen von besonderer
Bedeutung, wobei im Einzelfall auch Zielkonflikte auftreten kénnen
und dann abgewogen werden miissen:

e Erhalt der Stadtstruktur ,der kurzen Wege" mit einer differenzier-
ten Einzelhandelsstruktur im Stadtzentrum sowie Erhalt und ggf.
weitere Stabilisierung der Nahversorgung im Stadtteil Clever-
bruck (fordert die Nahmobilitat).

e Weitere Steigerung der Anziehungskraft als Wohnstandort, um
den Einpendler-Uberschuss abzubauen (ggf. durch Ausweisung
zielgruppenorientierter Neubauflachen).

e Konzentration der Siedlungsentwicklung auf Gebiete, die gut an
den OPNV und das Ubergeordnete Radverkehrssystem ange-
schlossen sind.

e Ausweisung neuer Siedlungsflachen bzw. von Wohn- und
Gewerbeangeboten vorwiegend im bestehenden Siedlungs-
korper auch durch Ausnutzung von Nachverdichtungspotenzialen
im Bestand (,Innenentwicklung®).

¢ Vermeidung der Ansiedlung grof3er Verkehrserzeuger an
Stral3en mit geringen Leistungsreserven bzw. kritischen Kfz-
Belegungen.

Der Entwicklung des Stadtzentrums mit den unmittelbar angrenzen-
den Wohnquartieren kommt in verkehrlicher Hinsicht eine Schliissel-
rolle der kiinftigen Stadtentwicklung zu, da hier unterschiedliche
Anspriiche und Konflikte zwischen Stadt- und Verkehrsplanung zum
Teil auch gegeneinander abzuwégen sind, gleichzeitig aber die
Akzeptanz des Mobilitatsverbundes (FuBverkehr, Radverkehr,
OPNV) positiv beeinflusst werden kann. AuRerhalb des Stadtzen-
trums konkretisieren sich derzeit eine Erweiterung des GE Langen-
felde und ein interkommunales Wohngebiet mit der Gemeinde Sto-
ckelsdorf. AuBerdem werden die Entwicklungsplanungen der
Schwartauer Werke sowie die Inanspruchnahme der Bahntrasse im
Zuge der festen Fehmarnbelt-Querung, insbesondere bei Herstellung
einer 6m hohen Larmschutzwand die Stadtentwicklung beeinflussen.

Das auf die Ziele der Stadtentwicklung abgestimmte verkehrsent-
wicklungsplanerische Leitbild wird in Teil 3 vorgestellt.

Ein weiterer wichtiger Aspekt einer integrierten Stadt- und Verkehrs-
entwicklung ist die Vertiefung der regionalen Kooperationen.
Wichtige Fragestellungen im Verkehrssystem lassen sich nur
gemeinsam mit den Nachbarkommunen und dem Kreis sowie dem
Land als Baulasttrager fur die Bundes- und Landesstraf3en und als
SPNV-Aufgabentrager zufriedenstellend l6sen.
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Baulucke nach § 34 BauGB -kurzinsbg bebaubar-
Bauliicke nach § 34 0. § 30 BauGB -erhaltenswert-
Baulticke nach § 30 BauGB -kurzfristig bebaubar-

Bauliicke nach § 30 BauGB -verkehrl. ErschlieBung noch recht hergestelit-

Nachverdichtung durch Neuaufstellung oder Anderung eines B-Plans

Bild 1-7: Stadtebauliche Verdichtungspotenziale im Stadtgebiet
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2. Analysen und Befunde
2.1 Aufbau des Verkehrsmodells

Die Berechnungen zum Vergleich der Planungsoptionen im Straf3en-
verkehrssystem (vgl. Teil 3 des Verkehrsentwicklungsplans) sowie
zur Bewertung des jetzigen und kunftigen Verkehrssystems werden
mit Hilfe eines EDV-gestltzten Verkehrsmodells durchgefihrt. In die-
ses Verkehrsmodell wurden die verkehrserzeugenden Strukturdaten,
die Motorisierung, die Netze und Angebote der einzelnen Verkehrs-
trager sowie die Ergebnisse der Verkehrserhebungen eingespeist.

Auf dieser Grundlage wird die Verkehrsnachfrage modelliert, auf die
Verkehrsmittel aufgeteilt und abschlie3end auf das Routennetz (im
Kfz-Verkehr das StraRennetz) umgelegt. Dabei werden der Perso-
nen- und der Gulterverkehr getrennt voneinander behandelt. Die
Nachfrage wird einzelnen Verkehrszellen zugeordnet und von dort in
das Verkehrsnetz eingespeist. Die Unterteilung der Verkehrszellen
richtet sich im Stadtgebiet vorwiegend nach der stadtebaulichen
Struktur und wird mit zunehmender Entfernung vom Stadtgebiet
immer groéber. Im Kreisgebiet erfolgt noch eine gemeindescharfe
Einteilung, aul3erhalb nur noch eine grofRraumige Unterteilung.

Das Verkehrsmodell ist kein 1:1-Abbild einer tagesaktuellen Realitat,
sondern bildet das durchschnittliche Verkehrsverhalten und eine
durchschnittliche Verkehrssituation modellhaft auf Basis von Rah-
menparametern ab. Es dient primér dafir, Trends aufzuzeigen und
Planungszustande untereinander vergleichbar zu machen.

Siedlungs -/Raumstruktur Verkehrssytem Mobilitéts-
Struktur + rdumliche Vertellung von Motorisierung, Verkehrsnetze, Verhalten
MIMN!\QMM’T!MEWMM Vuks'trqualﬁ( |

Zielwahl (Verteilung)
Verkehrsmittelwahl! (Aufteilung)

Routenwahl (Umlegung)

Wege -/Aktivitatenhaufigkeit (Erzeugung)

Aktivitaten - und Verkehrsnachfrage
Verflechtungen, Strecken-/Linien-Belastungen etc.

Larm, Luftechadstolfe, Linienarfolg et

Bild 2-1: Struktur des Verkehrsmodells ,privater Personenverkehr*
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Bild 2-2: Einteilung der Verkehrszellen fir das Stadtgebiet
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2.2 Bestand und Befunde zum StralRenverkehr

2.2.1 Ergebnistelegramm

Starken Schwéachen

A Direkte Autobahnanbindung ermdoglicht eine ¥ Konzentration der Hauptverkehrsstrome
Verlagerung regionaler und grof3raumiger auf eine StraRenachse (L309).

Durchgangsverkehre aus dem Stadtgebiet. ¥ Zielverkehre zu den Gewerbestandorten

AN Hoher Anteil an Tempo-30-Zonen und verlaufen Uberwiegend durch das
StralRenabschnitten mit Beschrankung der Stadtgebiet bzw. durch Wohnquatrtiere.
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf

30 km/h an Schulen und auf Schulwegen. Insgesamt wenige verkehrs-stadtebauliche

Qualitaten bei den Stral3enraumen.
A Insgesamt unauffallige Unfallstatistik,

keine herausragenden Unfallschwerpunkte. NMAUENEISES NUE ) REW I Eles

straBennetz, wo die Leistungsfahigkeit
temporéar erreicht wird.

2.2.2 Ubergeordnetes StraBennetz

Das innerstadtische Stral3ennetz Bad Schwartaus ist gepragt durch
vier StralRenziige, die den Hauptanteil der Durchgangsverkehre auf-
nehmen und zugleich auch die Hauptlast der Verkehrsstréme im
Stadtgebiet tragen:

e Die L309 durchquert das Stadtgebiet in Nord-Siid-Richtung
und verbindet Bad Schwartau mit den wichtigsten regionalen
Siedlungsschwerpunkten insbesondere dem Oberzentrum
Libeck. Zugleich ist sie die wichtigste Route fur den
Zielverkehr ins Stadtzentrum Bad Schwartaus.

e Der StraBenzug Alt Rensefeld — Rantzauallee (L185) —
Kaltenhofer Stral3e bildet die zentrale Ost-West-
Strallenachse und bindet insbesondere das grofite
Gewerbegebiet Langenfelde und auf Lubecker Seite das
LUV-Shopping-Center mit IKEA an.

e Die L230 Lohstral3e — Hauptstral3e — Cleverbriicker Straf3e
bildet nicht nur eine der beiden HaupterschlieRungsachsen fir
den Stadstteil Cleverbriick, sondern auch die Hauptverbindung
zur Gemeinde Stockelsdorf und ist fir diese auch ein
wichtiger Autobahnzubringer.

e Der Stral3enzug Hindenburgstral3e — Muhlenstral3e ist die
zweite Haupterschliel3ungsachse fir den Stadtteil Cleverbrtick
und gleichzeitig eine Nord-Sud-Umfahrungsmaglichkeit fur
das Stadtzentrum bzw. die hochbelastete L309.
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Am siudostlichen Stadtrand verlauft die Autobahn BAB Al, die Bad
Schwartau und das dstliche Umland insbesondere mit den Oberzen-
tren Hamburg und Libeck verbindet. Das Ubergeordnete Stral3ennetz
wird komplettiert durch die Pariner Stral3e (K18) und den Stockels-
dorfer Weg, die ebenfalls ErschlieBungsfunktionen im Stadtgebiet
und regionale Verbindungsfunktionen tibernehmen.

Bad Schwartau ist einer der wenigen mittelzentralen Orte in Schles-
wig-Holstein, der Uber keinen 4-spurigen StralRenquerschnitt Uber
einen langeren Abschnitt verfligt, sondern nahezu flachendeckend
2-spurige StraRenquerschnitte aufweist. Die zulassige HOchstge-
schwindigkeit betragt auf weiten Teilen des Hauptstral3ennetzes 50
km/h. Geschwindigkeitsbeschrankungen auf 30 km/h wurden an ein-
zelnen Punkten bzw. kurzen Streckenabschnitten aus Griinden der
Verkehrssicherheit angeordnet.

Der Uberwiegende Teil der Kreuzungen und Einmindungen im
HauptverkehrsstraRennetz ist mittlerweile durch Lichtsignalanlagen
geregelt, vorfahrtgeregelte Knoten gibt es noch vereinzelt bei gerin-
ger Belegung der zufihrenden StraBen. AufRerdem befindet sich im
Ubergeordneten Strallennetz ein Kreisverkehr am Stockelsdorfer
Weg. Planfreie Knoten gibt es nur an den Autobahn-Anschlussstellen
Bad Schwartau und Sereetz. An der Kaltenhofer Stral3e befindet sich
aulerdem noch ein héhengleicher Bahnibergang.

Das Netz der HauptverkehrsstralRen wird durch einige Haupter-
schlieBungsstralen erganzt, die in den Wohngebieten Erschlie-
Bungs- und Bundelungsfunktionen wahrnehmen. Zugleich sind einige
dieser Stralen auch Strecken fir den Stadtbusverkehr. In diesem
Netz sind die Knoten zum Teil mit Rechts-vor-Links-Vorfahrt geregelt.

Aufgrund der Einwohnerzahl von knapp unter 20.000 ist nach dem
Stralen- und Wegegesetz des Landes Schleswig-Holstein dar LBV-
SH StralRenbaulasttrager fur die LandesstralRen im Stadtgebiet.

Im Vergleich der Kfz-Belegungen zu den 90er Jahren bzw. zum GVP
1996 (vgl. Bild 2-4) zeigt sich auf den meisten HauptverkehrsstralRen
eine deutliche Zunahme. Besonders starke Mehrverkehre (als Abso-
lutwerte) sind auf der Autobahn und auf der L309 zwischen Trems-
kamp und Eutiner Ring zu verzeichnen. Gleichzeitig ist aber auch ein
Verdrangungseffekt auf friiher eher nachrangige Stralen wie bei-
spielsweise MduhlenstralRe, Stockelsdorfer Weg und Ludwig-Jahn-
StralRe festzustellen, der auch zu negativen Effekten bei der Vertrag-
lichkeit fahrt.
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s Autobahn oder Hochleistungsstralle
=== (mindestens 4 Fahrstreifen)

Klassifizierte Hauptverkehrsstralle
e (Hauptverkehrsstrafle mit Gber-
geordneter Verbindungsfunktion)

Stadtische Hauptverkehrsstrafe:
" (HauptverkehrsstraRe mit unter-
geordneter Verbindungsfunktion /

HaupterschlieBungsstralie /
Geschéftsstralle

O Kreisverkehr

@ Knoten mit LSA-Regelung
oder LSA-gesicherte Uberquerungsstelle

Bild 2-3: Ubergeordnetes StraRennetz Gesamtstadt (Stand 2015)
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pPohnsdorfer Str

- R —
@ Okm 0,5km 1km

mmm— Deutliche Zunahme (>15%)
e Geringe Zunahme (5-15%)
Stabilitat (ca. +/- 5%)

Abnahme
Veranderungen der Kfz-Belegung im Vergleich zum
GVP der Stadt Bad Schwartau von 1996

Quelle: Verkehrsmodellrechnung Haas-Consult 1996 und GGR/urbanus 2015

Bild 2-4: Entwicklung der Verkehrsbelegungen
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2.2.3 Verkehrsberuhigung

Die Stadt Bad Schwartau verfolgt seit vielen Jahren das Ziel, speziell
in den Wohngebieten die Lebens- und Wohnqualitat durch verkehrs-
beruhigende MaRRnahmen zu férdern. So sind mittlerweile groRe Teile
des StralRennetzes aullerhalb des sogenannten ,Vorbehaltsnetzes®,
das die Nahversorgung der Stadtquartiere und den wesentlichen Teil
der Stadtbusbedienung sicherstellt, mit verkehrsberuhigenden Mal3-
nahmen belegt (vgl. Bilder 2-5 und 2-7).

Im Wesentlichen kommen hierfiir die Ausweisung von Tempo-30-
Zonen und die streckenbezogene Herabsetzung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zur Anwendung, die im unterge-
ordneten Stral3ennetz bereits fast flachendeckend umgesetzt sind
und durch die erweiterten Spielrdume des Verkehrsrechtes sukzes-
sive erganzt werden (zuletzt vor der Schule in der Hindenburgstralle).

Mischverkehrsflachen bzw. verkehrsberuhigte Bereiche (StVO Zei-
chen 325) finden sich in Bad Schwartau bisher vereinzelt in einigen
WohnstralRen (z.B. Viertelkamp, Kornrade).

- - - —
Ludwig-~Jahn-Str. / Viertelkamp

Stockelsdorfer Weg . foiad Lindenstr.

Bild 2-5: Beispiele fur Geschwindigkeitsbeschrankungen in Bad Schwartau
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Einige Abschnitte von HaupterschlieBungsstra3en sowie einige Stra-
Ben, in denen Linienbusse verkehren, sind von der Verkehrsberuhi-
gung ausgenommen. Im Stadtzentrum bestehen in der Lubecker
Stralle noch ,Lucken® in der Verkehrsberuhigung, die von den Rah-
menbedingungen her nicht plausibel sind. Noch keine konsequente
Vorgehensweise gibt es bisher bei den Restriktionen fir den
Schwerverkehr aufgrund der Schadstoff- und Larmproblematik (z.B.
Lkw-Fahr- oder -Nachtfahrverbot). Angesichts der verschéarften
gesetzlichen Anforderungen ist davon auszugehen, dass hier
entsprechende Mafinahmen bzw. eine rdumliche Ausdehnung der
Beschrankungen verstarkt zum Einsatz kommen werden.

Die tatsachlichen Geschwindigkeiten liegen oft Gber der zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeit. Stichprobenerhebungen in mehreren
Stral3en (vgl. Bild 2-6) haben ergeben, dass die Geschwindigkeiten
bei StraRen mit 50 km/h meist noch im tolerierbaren Bereich liegen,
bei Strallen mit Tempolimit auf 30 km/h aber meist signifikant zu
hoch sind. In den Abend- und Nachtstunden wird deutlich schneller
gefahren als tagsuber, Maximalwerte liegen hier durchweg bei Uber
90 km/h. Auffallig ist, dass der Lkw-Verkehr meist héhere Durch-
schnittsgeschwindigkeiten als der Pkw-Verkehr aufweist.

Neben Lucken in der Uberwachung verleiten auch fehlende bauliche
Mafnahmen zu héherem Tempo. Dies gilt, vor allem, wenn Tempo-
50-Straf3en lediglich durch eine Beschilderung auf Tempo-30 abge-
stuft werden, StraBenfihrung und StralRenraum aber unverandert
bleiben. Hier korrespondiert die Strallenraumgestaltung oft nicht mit
der angeordneten Verkehrsberuhigung. Generell fordern besonders
gerade trassierte StralRenquerschnitte mit grof3ziigiger Fahrbahn-
breite hohe Geschwindigkeiten.

StralRenquerschnitt Zulassige Hochst- Gemessen Gemessen
(Messstelle) geschwindigkeit V85 V50
Alt Rensefeld 50 km/h 46 km/h 38 km/h
Stockelsdorfer Weg 50 km/h 52 km/h 44 km/h
(Hohe Cleverhofer Weg)

Riesebusch 50 km/h 57 km/h 51 km/h
Hindenburgstrale 30 km/h 47 km/h 38 km/h

(H6he Grundschule)

Klaus-Groth-Str. (West) 30 km/h 45 km/h 36 km/h

Quelle: Radarmessungen Stadt Bad Schwartau und urbanus GbR 2015 und 2016
V85/V50 = Geschwindigkeit, die von 85 / 50 Prozent aller Fahrzeuge nicht Uberschritten wird.

Bild 2-6: Geschwindigkeitsprofile an ausgewahlten Stral3en
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Verkelirshenigte: Bersich B0 e Tompo 30 kv i Lkw
2 [ 7.8
‘ 20NE ‘ b s e Zulassige Hochst-
— ZUldssige Hochstgeschwindigkeit geschwindigkeit >= 50 km/h
30 km/h auf Hauptverkehrsstrallen

Bild 2-7: Geschwindigkeitsbeschrankungen im stadtischen Stral3ennetz
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2.2.4 Verkehrsbelegungen

Aus den auf Basis der Verkehrserhebungen 2014 ermittelten Stra-
Rennetzbelastungen, ist mit durchschnittlichen taglichen Verkehrs-
starken (DTV) von 10.000 bis Gber 20.000 Kfz/24h vor allem die hohe
Bedeutung der Landesstral3e L309 sowie der tbrigen Abschnitte des
Strallensystems um das Stadtzentrum herum ersichtlich (vgl. Bilder
2-8 und 2-9). Die hochsten Kfz-Belegungen liegen dabei mit

e rund 26.000 Kfz/24h auf dem Tremskamp L309
(stdlich der Autobahn-Anschlussstelle),

e etwa 21.000 Kfz/24h auf dem Eutiner Ring L309
(Stadtzentrum),

e etwa 14.000 Kfz/24h auf dem Riesebusch L309,
e rund 11.000 Kfz/24h auf der Rensefelder Str. L185,

e bis zu 22.000 Kfz/24h auf der Cleverbriicker Str.
(in Hohe der Autobahn-Anschlussstelle) und

e bis zu 11.000 Kfz/24h auf der Mihlenstral3e.

Die Anteile des Schwerverkehrs (Lkw dber 3,5t zuldssigem
Gesamtgewicht und Busse) liegen auf den Hauptverkehrsstralzen
Uberwiegend zwischen 4% und 6%, im gesamtstadtischen Durch-
schnitt bei deutlich unter 4%. Damit liegt Bad Schwartau im Rahmen
vergleichbarer Kleinstadte.

Deutlich Uberdurchschnittliche Schwerverkehrsanteile (SV-Anteile)
von Uber 5% sind neben der hier nicht betrachteten BAB Al nur im
Umfeld der Gewerbegebiete zu verzeichnen. Die hochsten SV-
Anteile finden sich auf der Clever Landstr. und dem Stockelsdorfer
Weg sowie auf der Zufahrt zum GE Langenfelde. Auf dem Stockels-
dorfer Weg tragen vor allem die Linienbusse zu einem erhdhten SV-
Anteil bei, maoglicherweise auch aus der Hindenburgstralle
verdrangte Lkw-Verkehre.

Als Ergebnis der Verkehrserhebungen und Verkehrsbeobachtungen
sowie der Berechnungen im Verkehrsmodell ist festzuhalten, dass
derzeit zu den meisten Tageszeiten noch ein weitgehend flissiger
Verkehrsablauf im HauptverkehrsstraRennetz gegeben ist. In den
Hauptverkehrszeiten treten allerdings auch Uberlastungen und
damit verbundene Stauerscheinungen vorwiegend auf folgenden
Abschnitten des Stral3ennetzes auf, wobei neuralgische Punkte hier
vor allem die LSA-geregelten Knotenpunkte sind:
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e L309/ Cleverbriucker Stral3e (BAB Al-Anschlussstelle),

e Cleverbriicker Stral3e im Bereich der BAB Al-Anschlussstelle,
e L309 Eutiner Ring / Rensefelder Stralle,

e 1309 Eutiner Ring / Ludwig-Jahn-Stral3e,

e MiuihlenstralRe / Rantzauallee L185 / Lindenstralie,

e Kaltenhofer Strafl3e (durch hohengleichen Bahniibergang).

Die Wartezeiten an den Knoten beschrénken sich aber meist auf
maximal zwei Rotphasen, so dass derzeit insgesamt noch von
.,moderaten® Einschrankungen der Verkehrsqualitat gesprochen
werden kann. Die Uberlastungen bauen sich zudem in der Regel
kurzzeitig bzw. nach den Verkehrsspitzen wieder ab.

Dennoch ist die Situation entlang der L309, die auch an mehreren
Querschnitten die Grenze der theoretischen Leistungsfahigkeit
erreicht, generell als ,labil* zu bezeichnen. Selbst kleinere Stérungen
(z.B. Baustellen, Unfalle) kénnen die Verkehrsqualitat im stadtischen
Stralennetz deutlich herabsetzen. Erhebliche Probleme treten schon
heute auf, wenn die BAB Al in der Leistungsfahigkeit eingeschrankt
ist und die L309 als Ausweichroute genutzt wird. Dem zusatzlichen
Verkehrsaufkommen ist dann das stadtische Stral3ennetz nicht mehr
gewachsen. Als kritischer Faktor kommt der beengte Stral3enquer-
schnitt der L309 insbesondere in den Bereichen AuguststralBe und
Riesebusch hinzu.

Insgesamt kann nach den Zuwachsen der letzten Jahre ein grol3er
Anteil der Hauptverkehrsstralen keinen signifikanten Mehrverkehr
mehr aufnehmen. Dies bedeutet auch, dass stadtebauliche Vorha-
ben, die zusatzliches Verkehrsaufkommen erzeugen, an diesen
Straf3en ohne Ausbaumafl3nahmen nur noch bedingt verkehrsvertrag-
lich anzubinden sind. Auch wenn die Leistungsfahigkeit der direkt
zugeordneten Knoten eventuell noch gegeben ist, ist vor allem die
weitere Verteilung im Ubergeordneten StralRennetz haufig kritisch.
Die Bereiche, in denen eine weitere stadtebauliche Verdichtung
generell problematisch werden kdnnte und daher einer sorgfaltigen
Prifung und ggf. besonderer verkehrlicher MaRBnahmen bedarf, sind:

e die L309 im gesamten Verlauf sudlich Riesebusch,
e Umfeld der BAB-Al-Anschlussstelle einschlief3lich Teerhofinsel,
e Mihlenstraflie,

e Rantzauallee / Rensefelder Stralle.
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Status quo 2014
LLLLEE | Kfz/24h DTV-w, alle Werte auf 500 gerundet /

=
]

Karte © Openstreetmap-Mitwirkende

Bild 2-8: Verkehrsbild im Ubergeordneten Stralennetz 2014
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Status quo 2014
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Kfz/24h DTV-w, alle Werte auf 500 gerundel

Bild 2-9: Verkehrsbild 2014 — Ausschnitt Innenstadt
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Bild 2-10: Schwerverkehrsanteile im Ubergeordneten Stralennetz
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2.2.5 Raumliche Auspragung des Verkehrs

Eine wichtige Frage fur die kinftige Verkehrsentwicklungsplanung
und die Potenzialabschatzung verlagerbarer Kfz-Verkehre ist die
raumliche Zuordnung der maf3geblichen Verkehrsstrome und hierbei
insbesondere die Auswertung der Durchgangsverkehre.

Wie sich bereits bei der Auswertung der Pendlerstrébme angedeutet
hat, entfallt mit fast 40% der grof3te Anteil des Kfz-Aufkommens im
Bad Schwartauer Stadtgebiet auf den Quellverkehr, also Fahrten
der Bad Schwartauer Bevolkerung die liber die Stadtgrenzen hinaus-
gehen. Dies deutet darauf hin, dass die Bevolkerung Uberwiegend
aul3erhalb Bad Schwartaus arbeitet und sich zum Teil auch dort
versorgt.

Der Zielverkehr macht etwa 30% aller Wege/Fahrten im Stadtgebiet
ist. Dieser hohe Anteil resultiert aus der Zentralitdt und Attraktivitat
Bad Schwartaus. Der Stellenwert des Zielverkehrs bedeutet aber
auch, dass eine nachhaltige Reduzierung des Kfz-Verkehrs in Bad
Schwartau eine Einbeziehung des Zielverkehrs erfordert. Insofern
spielen die regionalen Schnittstellen und Bezlige des Verkehrssys-
tems eine wichtige Rolle.

Der Binnenverkehr ist mit knapp 20% Anteil bereits deutlich abge-
stuft, aber grundsatzlich durch stadtische Verkehrsangebote am
besten beeinflussbar.

Der Durchgangsverkehr liegt auf die Gesamtstadt bezogen lediglich
bei knapp 12% und damit in der in vergleichbaren Stadten Ublichen
Spannbreite von 10-15%. Positiv wirken sich hier vor allem die in den
letzten Jahren erhohte Leistungsfahigkeit der BAB Al aus, die auch
im an Bad Schwartau angrenzenden regionalen Stralennetz zu
Umverlagerungen von Kfz-Verkehren gefiihrt haben.

Die grofdten Strome des Durchgangsverkehrs finden sich zwischen
dem sudwestlichen Umland und der Autobahn sowie zwischen dem
nordlichen Umland und dem sidlich angrenzenden Libecker Stadt-
gebiet (Verlauf der L309). Besonders pragnant sind die Verkehre
zwischen der Autobahn und Stockelsdorf und zwischen der Autobahn
und Ldbeck. Die Autobahn-Anschlussstelle Bad Schwartau ist der
wichtigste ,Verursacher® von Durchgangsverkehren in Bad
Schwartau. Dies fuhrt dazu, dass auf dem Straf’enzug Hauptstral3e —
Cleverbrucker StralRe der Anteil des Durchgangsverkehrs bei bis zu
20% liegt und auf dem Tremskamp sogar bei Uber 30% (!). Somit
stellen sich die Auswirkungen des Durchgangsverkehrs im Stral3en-
netz Bad Schwartaus sehr unterschiedlich dar.
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Kfz/24h DTV-w,
 alle Stréme > 200 Kfz/24h
alle Werte auf 100 gerundet

39

Kfz/24h DTV-w,
alle Strome 2> 200 Kfz/24h
alle Werte auf 100 gerundet

Bild 2-11: Raumliche Verteilung des Durchgangsverkehrs
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2.3 Bestand und Befunde zum ruhenden Verkehr

2.3.1 Ergebnistelegramm

40

Starken Schwaéachen
A Insgesamt ausreichendes Angebot an V' Kostenlose oder unbewirtschaftete
offentlichen Stellplatzen im Stadtzentrum. Stellplatze im Stadtzentrum erschweren

A Parkierungsanlagen tberwiegend in
gunstiger Lage zum zentralen

~Steuerung® des ruhenden Verkehrs und
Verlagerung auf den ,Umweltverbund®.

Einkaufsbereich (FuBgangerzone/ Vv Keine transparente Strategie fiir den
Kinocenter). Umgang mit Dauerparkern

AN Kundenfreundlichkeit durch kostenlose (Berufspendlern).

Stellplatze. V' Keine Anreize zur Nutzung von
Parkierungsanlagen in peripherer Lage.

¥V Stellplatzdefizite im Bereich des Bahnhofs /
Anton-Baumann-Stral3e.

2.3.2 Parkraumangebot

Im Stadtzentrum von Bad Schwartau sind derzeit fast 1.300 6ffent-
lich zugangliche Stellplatze (ohne P+R-Platz am Bahnhof und
Asklepios-Parkhaus) verfiigbar, davon der Grof3teil auf Parkplatzen
und nur knapp 10% im 6ffentlichen StralRenraum (vgl. Bild 2-13). Das
Asklepios-Parkhaus steht zwar grundsatzlich auch Besuchern des
Stadtzentrums zur Verflgung, ist aber durch die Auslastung mit
Besuchern der Kur- und Reheinrichtungen und durch die erhobene
Parkgebihr eher unattraktiv.

Bei den Standorten der Parkierungsanlagen gibt es eine deutliche
Konzentration im Bereich des Zentralparkplatzes. Hier liegen auch
die wichtigsten Verkehrsziele im Stadtzentrum (u.a. Edeka/Aldi,
Kinocenter, Kaufhaus Matzen etc.) sowie der Hauptzugang zur Ful3-
gangerzone. Diese raumliche Konzentration der Parkplatze auf der
Zentrums-Westseite tragt dazu bei, dass die Verkehrsstrome sich im
Wesentlichen auf die L309 fokussieren.

Das Parkraumangebot im Stadtzentrum ist unter Bertcksichtigung
der Stadtgrof3e und der zentralértlichen Funktion im Verhéltnis zu
anderen Kleinstadten im naheren Umfeld insgesamt knapp ausrei-
chend bemessen (zum Vergleich Parkplatze im Stadtzentrum: Bad
Oldesloe ca. 2.000, Ahrensburg ca. 1.800, Eutin ca. 1.200). Durch
die Neuanlage der Parkplatze im Bereich der alten Skaterbahn
wurden 2016 zusatzlich etwa 150 Parkplatze eingerichtet.
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Die Verkehrserhebungen und —beobachtungen haben ergeben, dass
im Regelfall bzw. an Normalwerktagen meist noch freie Kapazitaten
verfugbar sind. Bei einer eventuellen Ausweitung der Verkaufsfla-
chen oder anderen Nutzungsverdichtungen im Stadtzentrum kdnnten
sich allerdings Defizite einstellen, insbesondere da Bad Schwartau
auch weiter neue Einkaufskunden bewirbt. Auf der anderen Seite
zeigt sich derzeit aber auch ein deutlicher Trend zur Fahrradnutzung,
der durch den VEP geftrdert werden soll, so dass die Parkraum-
nachfrage insbesondere der Bad Schwartauer Bevolkerung tenden-
ziell zurickgehen dirfte. Auch die Nachfrage nach Dauerparkplatzen
fur Beschaftigte sollte perspektivisch zurlickgehen.

2.3.3 Parkraumbewirtschaftung

Im Stadtzentrum von Bad Schwartau sind — mit Ausnahme des
Asklepios-Parkhauses — alle Parkplatze kostenlos. Einziges Instru-
ment der Parkraumbewirtschaftung ist die Begrenzung der Park-
dauer:

e (berwiegend auf 2 Stunden,
e im Bereich Liubecker StraRe / nordl. Auguststralle 1 Stunde,
e auf dem Matzen-Parkplatz 4 Stunden und

e im Bereich Kinocenter / Edeka teilweise zeitlich unbegrenzt.

Das Angebot an kostenlosen Parkplatzen wird von der Stadtverwal-
tung und der Wirtschaft als ein wichtiger Standortfaktor fir die
Attraktivitdt des Stadtzentrums insbesondere in Konkurrenz zur
Libecker Altstadt und zum LUV-Shopping-Center (ebenfalls kosten-
lose Parklatze) gesehen. Die Verfuigbarkeit kostenfreier Parkplatze
tragt aber auch dazu bei, dass es wenig finanzielle Anreize inshe-
sondere fir die Stadtbevolkerung gibt, auf andere Verkehrsmittel wie
das Fahrrad oder den Linienbus auszuweichen.

,@Grbanus
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Parken im StraBenraum

Bild 2-12: Offentlicher Parkraum im Stadtzentrum
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2.3.4 Parkleitsystem

Das Parkleitsystem in Bad Schwartau besteht derzeit 5
aus einer stationaren Beschilderung der einzelnen | Y
Parkierungsanlagen im Wesentlichen im Bereich um den

- 1
Zentralparkplatz, es gibt aber kein strukturiertes Parkleit- "= ’,Q

system flr das Stadtzentrum und zudem auch keine
Informationen (z.B. Infotafeln) fur Besucher uber
Parkplatzstandorte und Parkdauerbegrenzungen. Auf
dem Parkplatz vor dem Kinocenter sind die
Parkierungsbereiche intern (Uber eine Nummer
gekennzeichnet. Bisher verfugt nur das Parkhaus an der

43

- —— '

Zentrum (p

D

Holstentherme Uber eine positiv-negativ-Darstellung der

Auslastung. Parkplatz-Wegweisung

Generell zeigen Untersuchungen, dass vor allem in Klein- und
Mittelstadten Parkleitsysteme selbst von Ortsunkundigen relativ
selten zur Orientierung genutzt werden. In vielen Fallen ist eine
Beschilderung im unmittelbaren Umfeld bzw. im Zulauf der jeweiligen
Parkierungsanlage ausreichend.

Fir die Stadt Bad Schwartau wird das statische System in der jetzi-
gen Form oder allenfalls elektronische Tafeln mit ,Besetzt“-Anzeige
als ausreichend angesehen, insbesondere da die Anzahl und die
raumliche Entfernung der Parkierungsanlagen sich vergleichsweise
ubersichtlich gestaltet. Gegen ein volldynamische System mit
Anzeige der Anzahl freier Parkplatze sprechen vor allem die hohen
Investitions- und Unterhaltungskosten und der Umstand, dass zu den
meisten Zeiten im Stadtzentrum ausreichend freie Stellplatze
verfigbar sind. Hinzu kommen auch negativen Erfahrungen
beispielsweise der Stadt Itzehoe mit der Zuverlassigkeit
elektronischer Systeme.

Dennoch sollte die Informationsqualitdt Uber das Parken in Bad
Schwartau verbessert werden (z.B. Uber das Internet) oder eine
Infotafel auf den Zugangsstral3en zum Stadtzentrum.

,@ﬁrbanus
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2.4 Bestand und Befunde zum OPNV

2.4.1 Ergebnistelegramm

Starken

A Bahnanbindung mit vielfaltigen
Direktfahrtbeziehungen.

A Stadtbussystem mit vertaktetem Fahrplan
und in Relation zur StadtgréRe guter
Angebotsqualitat.

A Fast vollstandige OPNV-ErschlieRung
des stadtischen Siedlungsgebietes.

AN Zentraler Verkniipfungspunkt (ZOB) in
glnstiger Lage zum Stadtzentrum bzw.
zu wichtigen Verkehrszielen.

>

Integration in den SH-Tarif.

AN Moderne Fahrzeuge mit Niederflurtechnik.
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Schwéachen

v

v

Unbefriedigendes Angebot in den
verkehrlichen Randzeiten.

Kaum Ausrichtung des OPNV auf die
ortlichen Bedarfe u.a. keine direkte
Verbindung zwischen Cleverbriick und
Libecker Str. Sud (Schwartauer Werke).

Halbsttindliches oder stiindliches
Fahrtenangebot wenig geeignet, um
Neukunden zu gewinnen bzw. Kfz-
Verkehr auf den OPNV zu verlagern.

Deutliche Defizite in der regionalen
Busanbindung.

Keine systematische und attraktive
Vernetzung zum Individualverkehr.

V' Keine systematische OPNV-

Beschleunigung.

2.4.2 Linien- und Haltestellennetz

Sowohl fir die regionalen Zielverkehre als auch fir die Pendler aus
Bad Schwartau insbesondere Richtung Hamburg spielen die Bahn
bzw. der Schienenpersonennahverkehr (SPNV) eine wichtige Rolle.
Mit dem Bahnhof verfluigt Bad Schwartau tber eine insgesamt gute
Bahnanbindung, die Vvielfaltige direkte  Fahrtbeziehungen
insbesondere zu den Oberzentren Hamburg, Lubeck und Kiel, aber
auch zu mittelzentralen Orten wie Neustadt oder Bad Oldesloe
ermdglicht. Aufgrund der peripheren Lage des Bahnhofs sind aller-
dings nur das Stadtzentrum mit den Kureinrichtungen und das
Wohnquartier Kaltenhof fu3laufig an den Bahnhof angebunden
(maximal 12 Minuten FuRweg), so dass die Bahn eine eher geringe
ErschlieBungswirkung hat. Der Bahnhof mit dem zugehodrigen P&R-
Platz wird aber auch von Pendlern schwerpunktmaflig aus dem
Raum Ratekau / Sereetz als OPNV-Zugang genutzt.

Das OPNV-Angebot innerhalb der Stadt Bad Schwartau wird im
Wesentlichen vom Busverkehr getragen, der die Hauptverkehrs-
strome im Binnenverkehr abdeckt, aber auch eine wichtige Verbin-
dungsfunktion nach Libeck und Stockelsdorf erfullt.

,Q{eranus
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Der eigentliche Stadtverkehr Bad Schwartau (hier als funktionale
Bezeichnung) wird von 5 Stammlinien gebildet, die alle Uber die
Stadtgrenzen hinaus verkehren und von der Stadtverkehr Lubeck
GmbH betrieben werden. Hinzu kommt eine Linie fir den Ausbil-
dungsverkehr, die Bad Schwartau mit Stockelsdorf und Lubeck
verbindet und eine als Linientaxi betriebene Ortslinie.

Das Liniennetz ist weitgehend radial auf das Stadtzentrum mit dem
Hauptbezugs- und Umsteigepunkt ZOB ausgerichtet, so dass Quer-
verbindungen (z.B. von Cleverbriick zur Libecker Straf3e) in der
Regel einen Umweg uber den ZOB ggf. auch mit einer Umsteigenot-
wendigkeit erfordern. Damit erhéhen sich aber die Fahrzeiten so
stark, dass der OPNV hier zum Teil nicht mehr konkurrenzfahig ist
(vgl. Bild 2-14). Dies ist mdglicherweise auch ein Grund fir die eher
geringe Nutzung des Stadtverkehrs.

Wegen der Kompaktheit des Stadtgebietes bzw. der Uberwiegend
kurzen Wegelangen ist der OPNV sehr umwegempfindlich, d.h. seine
Konkurrenzfahigkeit zu anderen Verkehrsmitteln insbesondere auch
zum Fahrrad wird durch Umwegfahrten negativ beeinflusst. Im Stadt-
verkehrsnetz sind zwar Umwegfahrten gegeben, in Abwagung mit
der ErschlieBungsqualitat sind diese aber verkehrlich noch vertretbar.
Ohnehin ist die komplette ErschlieBung des Bad Schwartauer Stadt-
gebietes in wirtschaftlicher Hinsicht eher schwierig.

Mit dem ZOB ist der OPNV zentral an das Stadtzentrum und den
zentralen Einkaufsbereich angeschlossen. Die wichtigsten Verkehrs-
ziele sind zu Fuld vom ZOB gut erreichbar. Das wichtigste stadtische
Verkehrsziel auferhalb des Stadtzentrums sind derzeit die
Schwartauer Werke. Diese sind nur vom ZOB und aus Richtung
Libeck direkt erreichbar (Linien 1 und 10). Nachteilig ist auch, dass
der Bahnhof nur Uber eine Stichfahrt Giber den ZOB aus angebunden
ist. Somit mussen die meisten Bahnkunden aus Bad Schwartau, die
den Bus als Zubringer nutzen, umsteigen. Ungiinstig mit dem OPNV
erreichbar sind auch die Gewerbegebiete.

Die Haltestellenabstande sind fir einen Stadtverkehr angemessen.
Bei einem 400m-Einzugsbereich (entspricht etwa 5 Minuten Fu3weg)
ist das Siedlungsgebiet insgesamt gut abgedeckt. Als Erschlie-
Bungsdefizite sind zu nennen (vgl. Bild 2-15):

o Das Wohnquartier Viertelkamp/Roggenkamp (Neubaugebiet),

e die Wohnbebauungen Cleverbrick Nord/Clever Landstralie,

o das Wohnquartier Hamburger Stral3e sowie

o die Gewerbegebiete Langenfelde und Auf der Wasch.

,@{eranus
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Reisezeiten ab Wohngebiet Cleverbriick-Nord (Virchowstralie) bis ...

- Markttwiete | | @ Oeny
7] Fahrrad
... Schwartauer Werke W
.. Mihlenberg /
0 min 10 min 20 min 30 min 40 min 50 min

Reisezeiten ab Wohngebiet Viertelkamp / Roggenkamp bis ...

J‘n&';: : ( .’“ . omv
| Fahrrad
B Kz
0 min 10 min 20 min 30 min 40 min 50 min
Reisezeiten ab Wohngebiet Rensefeld (Hirtenweg) bis ...
B opnv
| Fanhrrad
B iz
0 min 10 min 20 min 30 min 40 min 50 min

Bild 2-13 Reisezeitvergleich auf ausgewahlten Verbindungen
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Bild 2-14: OPNV-Netz und OPNV-ErschlieRung in Bad Schwartau
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2.4.3 Verkehrsangebot und Anschlusse

Die vom Fahrtenangebot attraktivsten Linien im Stadtverkehr sind
die Linien 1, 7 und 9, die in der Woche tagsiber durchgehend im 30-
Minuten-Takt verkehren und auch am Abend und am Wochenende
mit Stundentakten eine gerade noch akzeptable Angebotsqualitat
aufweisen. Diese Linien sind auch mit der zeitweisen Verdichtung auf
einen 15-Minuten-Takt am ehesten dazu geeignet, zuséatzliche
OPNV-Potenziale zu erschlieRen, da sie wichtige Verkehrsziele in
Libeck direkt anbinden.

Die Linien 10 und 33 haben ebenfalls noch ein vertretbares
Verkehrsangebot, die Linie 33 auch eine besondere Bedeutung fir
Bad Schwartau durch die direkte Anbindung des LUV-Shopping-
Centers und des Seebades Travemunde. Die beiden Linien 17 (Ziel-
gruppe Schiiler und Studenten) und 18 (Linientaxi) haben einen stark
eingeschrankten Nutzen, da sie nur sporadisch verkehren.

Die Hauptbedienungszeit der Stadtverkehrslinien liegt zwischen
etwa 5 Uhr und 24 Uhr. Sowohl im Abendverkehr als auch am
Wochenende ist das Fahrtenangebot generell auf maximal einen
Stundentakt reduziert.

Betriebszeit Fahrtenangebot (Fahrplantakt)
Linien-|Unter- Beginn |Schluss Mo - Fr Sa So
Nr. linie Linienverlauf (Mo-Fr) | (Mo-Fr) | HVZ1 | NVZ | HVZ2 | HVZ3 | SVZ | NVZ | SVZ | N\VZ | svzZ
6-9h | 9-12h |12-15h|15-20h |20-24h| 7..19h |19-24h| 7..19h [19-24h

RE 83 - Lubeck - Bad Schwartau - Eutin - Pion - Kiel 05:04 22:15 60" 60" 60" 60" / 60" / 60" /
RB 84 - Libeck - Bad Schwartau - Pansdorf - Eutin - Kiel 03:56 01:45 60" 60" 60" 60" 60" 60" 60" 60" 60"
RB 85 - Lubeck - Bad Schw artau - Neustadt - Puttgarden 04:42 00:55 60" 60" 60" 60" 60" 60" 60" 60" 60"
1 |Gr.Parin - Bad Schwartau - HL-Hochschulstadtteil 05:33 00:23 30" 30" 30" 30" 60" 60" 60" 60" 60"

! 2 |Bad Schwartau - HL-ZOB - HL-Hochschulstadtteil 03:30 00:49 3x / 30" 6x / 30" 5x 30" 4ax
7 1 Bad Schwartau - Vorwerk - ZOB - Moisling 03:52 00:53 15" 30" |15"..30"15"..30"| 60" 30" 60" 30" 60"

1 |Bad Schwartau - Stockelsdorf - ZOB - Uni - Grillenw .| 04:54 21:58 30" 30" 30" 30" 2X 60" / 60" /
° 2 |Bad Schwartau - Stockelsdorf - ZOB - FH/UKSH 04:21 23:58 5x / 30" 3x 60" 60" 60" 60" 60"
10 - |Sereetz - Bad Schwartau - GRP - Wesloer Briicke 04:34 23:56 30" 30" 30" 30" 60" 30" 60" 30" 60"

17 - Bad Schwartau - Stockelsdorf - Universitatsklinikum | 06:52 07:56 3x / / / / / / / /

18 - Bad Schwartau - Rensefeld (Linientaxi) 06:49 17:26 3x / 6X 5x / / / / /
1 |Bad Schwartau - Sereetz - Siems - Travemiinde 04:15 22:51 30" 30" 30" 30" 60" 60" 60" 60" 60"

» 2 |Bad Schwartau - IKEA LUV Shopping - Siems / / / / / / 5x 60" / / /
5951 - Libeck - Bad Schwartau - Timmendorfer Strand 04:14 23:32 60" 60" 60" 60" 5x 60" 4ax 60" 5x

Linie 1 samstags und sonntags Bad Schw artau bis Gr. Parin als Linientaxi
Linie 33 freitags und samstags nur bis Siems
Linie 5951 ungefahrer Stundentakt mit zusatzlichen Schulerverstarkerfahrten Stand: Fahrplan 2016/2017

Bild 2-15: Verkehrsangebot im Bad Schwartauer OPNV-System 2017
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Die dichteste OPNV-Bedienung besteht entlang der Haupterschlie-
Rungsachsen Rantzauallee / Rensefelder Stral3e, Muhlenstral3e /
HindenburgstralRe und Libecker Stral3e, wo sich mehrere Linien
uberlagern. Linienltberlagerungen fiihren allerdings nicht immer zu
einer deutlichen Verbesserung der Bedienungsqualitat, da die Linien
teilweise in einer &hnlichen oder nur wenig versetzten Fahrplanlage
verkehren.

Deutliche Angebotsdefizite bestehen derzeit im Regionalverkehr,
wobei die Linie 5951 Richtung Pansdorf und Timmendorfer Strand
mit einem anndhernden Stundentakt im Tagesverkehr noch eine
relativ hohe Angebotsqualitéat aufweist. Gegenuiber den Hamburger
Randkreisen mit ihren vertakteten Bus-Grundnetzen besteht hier
Nachholbedarf. Zustandig ist der Kreis Ostholstein als OPNV-Aufga-
bentrager. Insgesamt leistet der Regionalverkehr derzeit keinen
signifikanten Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssituation in Bad
Schwartau und im angrenzenden Libecker Stadtgebiet, der er kaum
wahlfreie Verkehrsteilnehmer anspricht. Besonders nachteilig ist der
stark ausgediinnte Fahrplan in den verkehrlichen Randzeiten.

Die Bahn spielt vor allem fir Berufspendler und fir die Gaste der
Kur- und Rehaeinrichtungen (Anreise) eine Rolle. Die durchgehend
mindestens stiindliche Anbindung nach Libeck, Kiel und Neustadt ist
fur die StadtgroRe angemessen, schrankt aber die ErschlieRung
weiterer Nachfragepotenziale ein.

Der Bahnhof ist an die Buslinie 10 angebunden, so dass direkte
Fahrtmdglichkeiten Richtung Libecker Straf3e / Schwartauer Werke
und Richtung Sereetz bestehen. Die Anschliisse zwischen Bus
und Bahn sind allerdings von sehr unterschiedlicher Qualitat. So gibt
es noch gute Ubergangszeiten von rund 10 Minuten (auch bei
Verspatungen meist ausreichend), aber auch unattraktive Uber-
gangszeiten von mehr als 15 Minuten (vgl. Bild 2-17). Auch zwischen
den Stadtverkehrslinien am ZOB gibt es keine systematische Fahr-
plankoordination, so dass zwischen den Buslinien teilweise wenig
attraktive Ubergangszeiten bestehen (z.B. Linie 1 zu Linie 7 mit 2-3
Minuten zu kurz, Linie 10 zu Linie 9 mit Gber 10 Minuten zu lang).
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Zugabfahrten ab Bad Schwartau Bahnhof
Anschlisse Stadtverkehr => Bahn (SPNV)
Ankinfte (rot) und Abfahrten (blau) am Bahnhof Bad Schwartau Mo-Fr, 16:00 bis 18:00 Uhr

lﬁ.Oi.OS .10 |15 |.20 |.25 .30‘.35 .40 |.45 |.50 |.55 17.0i.05 .10 |.15 |[.20 |.25 .30‘.35 .40 |.45 |.50 |.55

Li. 10 von ZOH

nach Kiel I I I I

nach Neustadt I I

nach Liibeck I I] I I]
Zugankinfte Bad Schwartau Bahnhof Fahrplan 2016/2017

Anschlisse Bahn (SPNV) => Stadtverkehr
Ankinfte (rot) und Abfahrten (blau) am Bahnhof Bad Schwartau Mo-Fr, 16:00 bis 18:00 Uhr

16.0¢.05 |.10 |.15 .20‘.25 .30 [.35 |.40 |.45 [.50 (.55 |17.04Q.05 [.10 |[.15 .20‘.25 .30 [.35 |.40 |.45 |[.50 [.55

lI

von Kiel

von Neustadt ll

von Libeck I:] I I:] I
Li. 10 Ri. ZOB I I I I

Bild 2-16: Anschlisse Bus <> Bahn am Bahnhof Bad Schwartau

2.4.4 Weitere Komponenten des OPNV-Systems

Mit der Einflhrung des SH-Tarifs wurde eine friher wesentliche
Zugangsbarriere zum OPNV inzwischen weitgehend abgebaut,
wenngleich fur kleine Stadtverkehre durchaus noch tariflicher Opti-
mierungsbedarf besteht.

Durch die Stadtverkehr Lubeck GmbH als Betreiber des Stadtver-
kehrs in Bad Schwartau besteht ein relativ hoher Qualitatsstandard
bei den Fahrzeugen und den Haltestellen. So verkehren tberwiegend
moderne Fahrzeuge ausnahmslos mit Niederflurtechnik. Zudem
wird die Fahrzeugflotte sukzessive auf umweltfreundliche Antriebe
umgestellt, perspektivisch sind beim Stadtverkehr Libeck Elektro-
busse vorgesehen.

Die Haltestellen weisen zumindest einheitliche, an Libeck orientierte
Standards mit einer vergleichsweise komfortablen Ausstattung und
einer kundenfreundlichen Fahrgastinformation auf. Noch nicht
verbreitet sind elektronische Abfahrtsanzeigen in Echtzeit (DFI). Hier
ist aber die NAH.SH bereits aktiv, so dass auch fur Bad Schwartau
demnéchst Verbesserungen zu erwarten sind.
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Besonderen Handlungsbedarf weisen die Hauptverknlipfungs-
punkte ZOB und Bahnhof auf. Beide weisen bisher keine durchge-
hende Barrierefreiheit auf und sind auch beziglich der Fahrgast-
information und der Vernetzung mit anderen Verkehrstragern (insbe-
sondere Fahrrad) als deutlich entwicklungsfahig einzustufen.

Auch das OPNV-Marketing unterstiitzt das insgesamt positive
Erscheinungsbild des OPNV in Bad Schwartau. Die Stadtverkehr
Lubeck GmbH setzt hier in Kooperation mit der NAH.SH auf kunden-
orientierten Service und den konsequenten Einsatz ,neuer‘ Medien.
Nachteilig ist allerdings, dass es keine auf Bad Schwartau und die
dortigen OPNV-Zielgruppen ausgerichteten Informationsangebote
gibt, die einen besseren Bezug zu den 6rtlichen Rahmenbedingun-
gen herstellen und eine ldentifikation mit dem Stadtverkehr Bad
Schwartau fordern.

Negativ fur den Busverkehr ist, dass Behinderungen im Stral3enver-
kehr unmittelbar die OPNV-Bedienungsqualitat beeintrachtigen. Auf-
grund der kurzen Wege im Stadtgebiet und der starken Konkurrenz
durch den Pkw und den Radverkehr sind schon Verspatungen von
wenigen Minuten ein erheblicher Wettbewerbsnachteil fur den Stadt-
verkehr. Da fur die Buslinienfihrung auf den HauptverkehrsstralRen
kaum sinnvolle Alternativen bestehen, kommt der OPNV-Beschleu-
nigung in Bad Schwartau eine wichtige Rolle zu. Die meisten Licht-
signalanlagen (LSA) an den Busstrecken sind zwar technisch fiir eine
Busbeeinflussung geeignet, diese wird aber derzeit nicht systema-
tisch ein- bzw. umgesetzt. Das Beispiel des Kreises Pinneberg zeigt,
wie eine konsequente OPNV-Beschleunigung auch in Kleinstadten
aussehen kann.

Handlungsbedarf besteht auch hinsichtlich einer systematischen
Verkntpfung mit dem Individualverkehr. Insbesondere die ,Part-
nerschaft zwischen OPNV und Radverkehr ist noch nicht ausgereift.
P&R-Angebote werden fir Bad Schwartau auf3er am Bahnhof fir
nicht praktikabel bzw. erfolgsversprechend eingestuft, da die Wege
innerhalb der Innenstadt zu kurz sind und zudem keine Uberlastung
der Parkierungsanlagen besteht. AufRerdem stehen keine
ausreichend dimensionierten Flachen an bestehenden OPNV-
Haltestellen im Stadtgebiet zur Verfigung.
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2.5 Bestand und Befunde zum FulR3- und Radverkehr

2.5.1 Ergebnistelegramm

52

Keine systematische Foérderung der

Nahmobilitat und eines barrierefreien

Starken Schwéachen

AN Nahezu flachendeckende v
Verkehrsberuhigung bei den
WohnstralRen. Verkehrssystems.

Starke qualitative ,Briiche” bei den Ful3-
und Radverkehrsanlagen mit vielen
nicht regelkonformen Situationen.

Kein systematischer Einsatz moderner
Planungsinstrumente wie Schutzstreifen

Umgestaltung der FuRgangerzone Vv Wenig Aufenthaltsqualitaten im
mit deutlicher gestalterischer offentlichen Raum.
Aufwertung. ¢

Gute Durchlassigkeit im Stadtzentrum

durch Passagen und Gange.

Uberwiegend gute Bedingungen fiir N7

FuR- und Radverkehr an neu gebauten /

umgebauten StralBen und abseits des oder Fahrradstralie.
e WV Defizite an Uberquerungsstellen
Punktuelle Verbesserungen der und Knotenpunkten.
Bedingungen fir den Ful3- und ¢

Zu wenige, insbesondere hochwertige

Radverkehr.

Fahrrad-Abstellanlagen.

2.5.2 Generelle Situation

Als Grundlage fir die Bestandsanalyse im Bereich Ful3- und Radver-
kehr wurden diverse Ortsbegehungen im HauptstraRennetz, auf
ausgewahlten Radrouten sowie speziell im Stadtzentrum durchge-
fuhrt. Grundsatzlich bestehen in Bad Schwartau gute Vorausset-
zungen fir den FuRgénger- und Radverkehr. Zum Einen ist das
Stadtgebiet durch eine relativ giinstige Topographie mit moderaten
Hohenunterschieden gekennzeichnet. Zum Anderen hat sich das
Stadtgebiet relativ gleichmaRig vom Stadtzentrum nach Auf3en
entwickelt, so dass insgesamt gute Erreichbarkeitsverhaltnisse fir
FuRganger und Radfahrer bestehen. Das Stadtzentrum ist derzeit
aus fast allen Stadtquartieren in héchstens 15 Minuten mit dem Fahr-
rad zu erreichen, Bad Schwartau ist als ,Stadt der kurzen Wege*
generell pradestiniert fir einen hohen Anteil des Ful3- und Radver-
kehrs.

Die Wegelange und die Akzeptanz des nichtmotorisierten Verkehrs
héngen allerdings auch von der Infrastruktur in den Stadtquartieren
ab. Im Hinblick auf die Einkaufsmoglichkeiten bestehen in Bad
Schwartau vergleichsweise gute Voraussetzungen mit erganzenden
Angeboten im rdumlich etwas abgesetzten Stadtteil Cleverbrick.
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Generell sind in Bad Schwartau in den Ful3- und Radverkehrsanlagen
starke Qualitatsbriche zwischen (allerdings zu wenigen) guten
funktionalen und gestalterischen Beispielen auf der einen sowie teil-
weise deutlichen Defiziten auf der anderen Seite festzustellen. Dies
weist darauf hin, dass bisher keine systematische und strategisch
hinterlegte Forderung der Nahmobilitéat erfolgt, sondern diese auf-
grund knapper Ressourcen im Wesentlichen auf isolierten Einzel-
maflnahmen oder MalBhahmen im Zuge von Strallenumbauten
beruht. Die Qualitatsbriiche werden zum Teil durch eine unzu-
reichende Unterhaltung und Instandhaltung der Fuf3- und Radver-
kehrsanlagen verstarkt.

2.5.3 FuBverkehrsanlagen

Fur den Ful3géngerverkehr ist eine weitgehend flachendeckende
Infrastruktur in Form von Gehwegen vorhanden. Dabei entsprechen
jedoch zahlreiche Ful3gangeranlagen besonders im Altbestand weder
in der nutzbaren Breite noch im baulichen Zustand den heutigen
Ansprichen an ein attraktives FulRverkehrssystem.

An Hauptverkehrsstral3en entsprechen die Gehwege vielfach nur
Minimalstandards, da selbst in einigen Hauptverkehrsstral3en die
Strallenraumprofile relativ eng sind, so dass selbst bei einer Fahr-
bahnbreite von 6 m vielfach keine ausreichenden SeitenrAume mehr
zur Verfiigung stehen. Zum Teil ist auch die Nutzbarkeit der Seiten-
raume zusatzlich durch Einbauten, Behaltnisse, parkende Fahrzeuge
oder Begriinung zusatzlich eingeschrankt.

Nur an wenigen Platzen finden sich stadtebauliche Qualitéaten, die
zum Verweilen einladen oder flr Aktivitaten geeignet sind. Selbst im
Stadtzentrum bestehen noch Entwicklungspotenziale fir den Ful3-
gangerverkehr. Mit der derzeit laufenden Umgestaltung der Ful3gan-
gerzone ist aber diesbezliglich eine signifikante Verbesserung zu
erwarten. Darlber hinaus sind einige Stral3en zwar als verkehrsberu-
higte Bereiche ausgewiesen, annehmbare Aufenthaltsqualitat
bieten sich aber kaum. Dies gilt auch fir die meisten Wohnstral3en,
insbesondere mit hohem Parkdruck.

Vordringlicher Verbesserungsbedarf im Ful3ganger- und Radver-
kehr an Hauptverkehrsstral3en wird gesehen in den Bereichen

e Auguststralle,

e LUbecker Stral3e,

e Eutiner StraRe — Riesebusch und

e Bahnhofstrafle.
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Wesentlich fur den FuRverkehr ist die Gestaltung der Gehwegbe-
lage, die nicht nur den Aspekt der Verkehrssicherheit, sondern auch
den Gehkomfort und das stadtebauliche Ambiente betreffen. In Bad
Schwartau findet sich zurzeit eine Vielfalt von Belagsformen vom
Kopfsteinpflaster tUber Klinkerpflaster bis hin zur Asphaltdecke, die
aber haufig an die stadtebaulichen Randbedingungen angepasst
sind. Fur kiunftige Neubauten von Gehwegen sind aber inzwischen
Gestaltungsvorgaben festgelegt (Gehwege in rotem Betonpflaster, im
Innenstadtbereich rotem Klinkerpflaster).

SchlieBlich werden auch die Themen subjektive Sicherheit und
Barrierefreiheit in Bad Schwartau insbesondere im Bestandssystem
noch nicht konsequent genug angegangen. Dies schwécht nicht nur
die Rolle des FuRverkehrs, sondern kann auch indirekt zur Meidung
des OPNV beitragen, wenn beispielsweise Haltestellen nicht sicher
und bequem erreichbar sind. Hinzu kommt, dass bereits viele éltere
Menschen in Bad Schwartau leben oder Besucher des Stadtzentrums
sind. Ein barrierefreies Verkehrssystem ist damit auch ein
Standortfaktor. Bei der Umgestaltung der FuRgangerzone sind erst-
mals in einem gréReren rdumlichen Umfang die Belange der Barrie-
refreiheit systematisch beriicksichtigt (u.a. auch mit taktilen Leitein-
richtungen).

Auch im Beleuchtungssystem, das die subjektive Sicherheit malRgeb-
lich beeinflusst, gibt es derzeit eine Ausfihrungsvielfalt. Hier ware
ebenfalls eine Vereinheitlichung auch im Hinblick auf Energieeinspa-
rung anzustreben. Generell sollte fir wichtige Routen des Fuf3- und
Radverkehrs und Haltestellenzuwegungen eine strukturierte Uber-
prufung der subjektiven Sicherheit erfolgen.

ﬁrbanus
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Markt! Bahnhofstralle;

Die Sensibllitit der Verkehrsplaner fir die Belange Hindemisse wie parkende Kiz sowle Objekle der Stadt-
des Fullverkehrs ist immer noch zu wenig ausgepragt mobliecung und Stadttechntk beeintrdchtigen auch in

Wohnstrallen die Qualitd! fir den Fullverkehy.

o

Hauptstralie: Markttwiete :

Besonders in Stadtfeilzentren ist die Dominanz des Kiz- Kiz-freie Quartiersplatze fir multifunktionale Nutzungen
Verkehrs und eine Kfz-orientiente Straflenraumgestaltung fordem nicht nur die Aufenthaltsqualitat, sondem kdnnen
zu Lasten der Aufenthaitsqualitat typisch, auch stadiebaulictie Impulse sefzen,

o

Neuve Fuligangerzone: Libecker Stralle:

Die Umgestaltung der FuRgdngerzone bringt neue Impulse Aufiengastronomie und Ruhezenen sind enlscheidende
fir die Attraktivitsit des Stadtzentrums und stedgert damit Wohlfinlfaktoren® und werten Stralienriwme auf. Dies
auch die Standortqualitat fir den Einzelhande.. erforder! entsprechende planerische Voraussetzungen.,

Bild 2-17: Beispiele fiir die Situation im FuRgangerverkehr
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2.5.4 Radnetz und Radverkehrsanlagen

Die Stadt Bad Schwartau weist trotz der noch bestehenden Defizite
im Radverkehrssystem schon einen erstaunlich hohen Radverkehrs-
anteil auf, der aber stark durch den Schilerverkehr beeinflusst wird.
Auch wenn bereits Qualitdtsverbesserungen fir den Radverkehr
erreicht werden konnten, fehlt es an einer systematichen Radver-
kehrsférderung und hierbei zun&chst an einer transparenten hierar-
chischen Netzstruktur, in der die Hauptrouten insbesondere fir den
Alltagsverkehr einen durchgehend hohen Qualitatsstandard aufwei-
sen und eine ,Kanalisierung“ des Radverkehrs auf besonders sichere
und komfortable Routen ermdglichen. Anders als in Stadten mit sys-
tematischer Radverkehrsforderung wie z.B. Kiel oder Miinster, ist der
Radverkehr im Stadtbild Bad Schwartaus insgesamt noch wenig
prasent. Die Radverkehrsplanung orientiert sich derzeit noch mehr an
punktuellen Mal3nahmen und einzelnen Straf3enabschnitten und nicht
konsequent an Nachfragepotenzialen und Verkehrsrelationen bzw.
durchgehenden Routenverbindungen.

Bei den Radverkehrsanlagen dominieren inshesondere bei Stral3en-
neu- und —ausbauten weiterhin eigenstandige Radverkehrsanlagen
in Form stralBenbegleitender Radwege sowie im Altbestand kombi-
nierte Geh- und Radwege, wobei hier der aktuellen Rechtssprechung
folgend, zum Teil die Benutzungspflicht aufgehoben wurde. Bisher
gibt es in Bad Schwartau noch keine Fahrradstral3en, Schutzstreifen
oder Radfahrstreifen.

An den Hauptverkehrsstrallen bestehen teilweise noch stral3en-
begleitende Radwege oder gemeinsame Geh-Radwege, die nicht
mehr den aktuellen Regelbreiten entsprechen (z.B. Riesebusch). Die
Aufhebung der Benutzungspflicht ist hier wegen der hohen Kfz-
Belastung aber oft kritisch. In Tempo-30-Zonen wird der Radverkehr
in Ubereinstimmung mit dem Regelwerken iberwiegend in der Fahr-
bahn gefuhrt. Die Verkehrsbehorde arbeitet zudem an einer
Uberprufung weiterer benutzungspflichtiger Radverkehrsanlagen.

In mehreren Stralenziigen, auch in Hauptverkehrsstraen, sind
keine eigenstandigen bzw. benutzungspflichtigen Radverkehrsan-
lagen vorhanden (z.B. Riesebusch). Auffallig sind die starken Briiche
in der Radverkehrsfihrung. Bei kinftigen tUbergeordneten Rou-
tenfUhrungen waren durchgehende Fihrungen dber langere
Abschnitte anzustreben.
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Nur noch Vereinzelt kommen noch Situationen vor, in denen
kombinierte Geh-Radwege benutzungspflichtig sind, obwohl aufgrund
der Rahmenbedingungen eine Radverkehrsfihrung in der Fahrbahn
sinnvoll und vertretbar wére (z.B. Geibelstral3e). Diese sollten
Uberprift und soweit vertretbar angepasst werden.

In Ergdnzung zu den Radflhrungen im StraRenraum existiert ein, in
Bad Schwartau relativ umfangreiches Netz an straflenunabhéngig
gefiihrten Wegen bzw. kombinierten Geh- und Radwegen in stadti-
sches Grin-bzw. Parkanlagen, die zum Teil aber nicht beleuchtet
und mit einer befestigten Oberflache ausgestattet sind. Auch hier
sollte ein qualitativ hochwertiges Netz auRerhalb des StralRennetzes
noch systematischer entwickelt bzw. ausgebaut werden.

Auch im Stadtzentrum sind deutliche Qualitatsunterschiede festzu-
stellen sind. Wahrend die Verkehrsberuhigung grundsatzlich positiv
wirkt, wird hier die Radverkehrsqualitat vor allem durch Konflikte mit
dem FulRverkehr (insbesondere Umfeld der Markttwiete) und unzu-
reichende Belagsgestaltung (insbesondere Liubecker StrafRe Nord)
beeintrachtigt.

Bei den Beldgen der Radverkehrsanlagen ist ahnlich wie im Ful3-
verkehr die bestehende Vielfalt zu beméangeln. Wahrend sich bei
Neubauten inzwischen Betonverbundpflaster oder Asphaltdecken
etabliert haben, gibt es vor allem im Altbestand noch zahlreiche ver-
besserungsbediirftige Gestaltungsformen. Dabei sind der Zustand
der Flachen und die optische Abgrenzung zwischen Rad- und Geh-
weg sogar oft problematischer als die Belagsform selber. Fir Neu-
baumalRhahmen ist inzwischen als Standard graues bzw. anthrazit-
farbiges Betonpflaster festgelegt, leider kein besonders radverkehrs-
freundliches Asphalt.

Bei der Radverkehrsfiihrung in der Fahrbahn werden zum Teil nicht
die Belange des Radverkehrs ausreichend berucksichtigt (z.B. Kopf-
steinpflaster s.0.).

Ein wichtiger, haufig vernachlassigter Aspekt ist auch in Bad
Schwartau die Unterhaltung der Anlagen fiir den Ful3- und Radver-
kehr. Zum Teil werden auch positive Ansétze in der Fihrung durch
eingeschrankte Befahrbarkeit wieder herabgestuft. Insbesondere bei
alteren Radverkehrsanlagen ist hier ein ,Sanierungsstau® festzustel-
len.
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Rensefeldor Wog Minlenstrate.

Defizite in der Schmﬂsrmngeua!ung zwvwren Nbubau Haufige und nich! ausreichende gestaltete Wochse! in der
wnd Akbastand kdnnen erheblich potonz Radverkehrsfahrung fatven zu ainer erhebiicher Cuatats-
SZeugen. minderung fir viele stadtische Radverkehrssysterne

AN Rensefeld. Riesebusch:
Baispigta mit sowoh! ausreichend dimensionierten als  Viele StraBenprofile stidtischer Hauptverkehrsstralen bieten

auch gut befatvbaren Radverkehrsanlagen sind bisher  keine ichende Flach Ny eigenstandige
in Bad Schwartau noch zu selten anzutreffon, Radvevkehrsaniagen und bilden planansche Herausfordenangen,

Bild 2-18: Beispiele fiir Radverkehrsanlagen in Bad Schwartau

2.5.5 Uberquerungsstellen

Gesicherte Querungsmaglichkeiten bestehen fur Fu3ganger wie
auch fur Radfahrer vorrangig an LSA-geregelten Knoten sowie an
speziellen FuRgangerampeln. Dabei sind an Knoten die Radfurten
noch haufig abgerickt und liegen somit nicht in der direkten Geh-
bzw. Fahrtrichtung. Vereinzelt werden auch FuRgangeriiberwege und
Fahrbahnteiler / Mittelinseln als Uberquerungshilfen eingesetzt (z.B.
Muhlenstral3e).

Die Knoten gehdren zu den Schwachpunkten im Bad Schwartauer
Fu3- und Radverkehrssystems, da sie noch Uberwiegend an den
Belangen des Kfz-Verkehrs orientiert sind. Hier gibt es bisher nur
wenige gute Ausflhrungsbeispiele. Problematisch sind vor allem
Kreuzungen und Einmindungen mit hoher Verkehrsbelastung, die
bisher nicht lichtsignalgeregelt sind (z.B. Pariner Stral3e) sowie Uber-
gange zwischen verschiedenen Radverkehrsfuhrungen (z.B. Wech-
sel vom Radweg auf die Fahrbahn). Besonders kritisch sind untber-
sichtliche Fihrungen im Verlauf von Zweirichtungsfihrungen.

ﬁrbanus
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Eine nicht ausreichend transparente und komfortable Fihrung kann
ein Fehlverhalten der Radfahrer und Fu3génger provozieren und die
Verkehrssicherheit beintrachtigen.

Wenige Beanstandungen beziiglich der Uberquerungsanlagen gibt
es an (den wenigen) neu gebauten bzw. in den letzten Jahren umge-
bauten StralRen, wo die neuesten Erkenntnisse und Regelwerke der
Radverkehrsplanung umgesetzt wurden. Auch in den AuBenberei-
chen des Stadtgebietes bzw. den Ubergangen zum regionalen Rad-
netz sind meist nur Minimalanforderungen fur den Ful3- und Radver-
kehr — meist in Form kombinierter Geh- und Radwege in Zweirich-
tungsfuhrung — erfllt.

Bisher nicht zum Einsatz kommen in Bad Schwartau derzeit moderne
Rad-LSA, mit denen die Grlnzeiten fir den Radverkehr verlangert
werden kénnen.

Ludwig-Jahn-Strale; Eutiner Strafle;

Schulwege erfordem eine besonders umsichtige Planung, FuB- und Radverkehrs-unfreundliche Knotengestaltungen
Unfatle mit Radfahrerbetelligung an nicht ausfreichend bieten ein erhebliches Verbesserungspotenzial auch in Bezug
gesicherten Uberquerungstelien nehmen weiter zu. auf die Verkehrssichermeit.

Cleverbriicker Landstralie: Alt Rensefeid:

Uniibersichtliche Knoten an Zweirichtungsradwegen Gradiinige Rdaverkahrsfihrung und auffailige Markierung
biiden ein hoten Sicherheitsrisiko. Off sind aber mit agl. ergéinz! durch eine Beschilderung bilden die Basis fir
einfachen Mittein deutliche Verbesserungen maglich, gut geslaltete und sichere Ubergerungsstelien,

Bild 2-19: Beispiele fir Uberquerungsstellen
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2.5.6 Radabstellanlagen und flankierende MalRnahmen

Eine sichere und komfortable Abstellmdglichkeit ist fir die Radnut-
zung mittlerweile ein fast ebenso wichtiges Kriterium wie die Verbin-
dungs- bzw. Wegequalitat, insbesondere da immer mehr teurere
Fahrrader angeschafft werden. Sowohl an der Wohnung als auch am
Zielort sind entsprechende Angebote bereitzustellen. Da hier jedoch
auch private Zustandigkeiten bestehen (z.B. seitens der Wohnungs-
eigentimer und des Einzelhandels), hat die Stadt Bad Schwartau nur
bedingten Einfluss auf die Qualitat.

Die Situation bei den Abstellanlagen in Bad Schwartau hat sich in
den letzten Jahren kaum verbessert. Selbst bei den 6ffentlichen Rad-
stellplatzen sind Vorderradklemmen noch weit verbreitet, die keinen
ausreichenden Abstellkomfort bieten. Uberdachte Fahrradstellplatzen
sind bisher nur vereinzelt anzutreffen (z.B. am Bahnhof). Hier wéare
eine intensivere Einbindung der Wohnungswirtschaft, des
Einzelhandels und von Unternehmen erforderlich.

Wegen der starken Zunahme des Radverkehrs treten inzwischen
auch Uberall Kapazitatsengpasse auf. Besonders auffallig ist die
Situation am Bahnhof im Stadtzentrum, wo sich das ,Wildparken®
deutlich ausbreitet. Zum Teil besteht hier auch ein Problem der
Flachenverfigbarkeit, so dass winschenswerte Komfortldsungen
nicht immer umsetzbar sind. Selbst an den Schulen mit der gréf3ten
Nutzergruppe im Radverkehrssystem bestehen verbreitet Defizite.

Auch im Bereich der Verkehrsordnung ist die Stadt Bad Schwartau
bestrebt, den Radverkehr zu férdern, wenngleich auch hier kein sys-
tematisches Vorgehen erkennbar ist. Die Freigabe der Fuliganger-
zone fur den Radverkehr und die Offnung von EinbahnstraRen fur
den Radverkehr sind kontrovers diskutierte Themen in Bad
Schwartau.

Schliellich fehlt es auch im Bereich der ,weichen MaRRnahmen® an
Aktivitaten zur Unterstitzung der Nahmobilitat. Fir ein offensives
Nahmobilitats-Marketing sind allerdings auch die derzeitigen infra-
strukturellen Voraussetzungen nicht ausreichend gegeben. Zudem
fehlt es an ausreichenden Ressourcen in der Stadtverwaltung.
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e o & e
Stadizentrum: Eutiner Ring / Kinocenter:

Der Einzelhandel hat radfahrende Kunden noch nicht Auch bei neveren Planungen finden sich immer noch
ausreichend im Fokus, Hochwertige Absteflaniagen an veraltete Standards belim Fahiradparken, obwohl modeme
guten Standorten bilden immer noch die Ausnahme Rahmenbige! heute kostengdnstiq zu installieren sind.

Bahnho! Schwimmbad!

Guler Ansatz mit Verbesserungsprolenzial: BER-Anlagen Offentiiche Einrichtungen sollten eine Vorbildfunktion fir
an Bahnhdfen haben grolien Zulau!f und erfordem sowohl das Fatwradparken dbemehmen. Die Stadiverwaltung
ausraichende Kapazilat als auch Abstelikornfort. kann auch far private investoren Unterstiitzung feisten.

Bild 2-20: Beispiele fir Defizite an Radabstellanlagen
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" Fahrbahnflihrung
—_— Zweirichtungsradweg mit Benutzungspflicht
- Einrichtungsradweg mit Benutzungspflicht
e Kombinierter Geh-/ Radweg im Einrichtungsverkehr mit Benutzungspflicht
— Kombinierter Zweirichtungs-Rad-/ Gehweg mit Benutzungspflicht
- Einrichtungsradweg ohne Benutzungspflicht
Gehweg, Radfahrer frei

—— Eigenstandiger Rad-/ Gehweg / Wanderweg (Auswahl)

Bild 2-21: Fuhrung des Radverkehrs in Bad Schwartau (Stand 2015)
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2.6 Erganzende Befunde zum Gesamtverkehrssystem

2.6.1 Ergebnistelegramm

Starken
AN Mit dem Larmaktionsplan geht die Stadt

Bad Schwartau aktiv die Larmminderung in

Wohngebieten an.

A Mit Unfallpravention wird kontinuierlich an
einer Erhéhung der Verkehrssicherheit
gearbeitet. Die Unfallstatistik fir Bad
Schwartau ist unauffallig.

2.6.2 Luftschadstoff- und Larmbelastungen

Schwéachen

v

Durch die Autobahn und die Bahnstrecke
wird insbesondere das 6stliche Stadtgebiet
erheblich vom Larm und Schadstoffen
beeintrachtigt.

Fast 18% der Bad Schwartauer leben an
StralBen, an denen die Larmgrenzwerte
Uberschritten werden, zum Teil sogar
potenziell gesundheitsgefahrdende
Larmbelastungen bestehen.

Die hohe Kfz-Belegung und die tenden-
Zielle Benachteiligung des nichtmoto-
risierten Verkehrs filhren speziell im
inneren Stadtgebiet zu stralBenraumlichen
Unvertraglichkeiten, die die stadtebauliche
Quialitat und die Wohnumfeldqualitat
beeintrachtigen.

Der Kfz-Verkehr ist eine der wesentlichen Ursachen fir die Belastung
des stadtischen Raumes mit Luftschadstoffen und Larm. Die Stadt
Bad Schwartau engagiert sich fiir eine systematische Erfassung und
Bewertung der Schadstoff- und Larmbelastungen. Um die européi-
schen und deutschen Gesetzesvorgaben (v.a. Bundes-Immissions-
schutzgesetz) zu erfillen, wurde 2008 ein erster Larmaktionsplan
aufgestellt und 2013 fortgeschrieben, in dem sowohl eine Bewertung
der aktuellen Situation als auch Malnahmen zur Einhaltung der

gesetzlichen Grenzwerte enthalten sind.

Insgesamt gehort der Kfz-Verkehr zu den Hauptverursachern von
Larm- und Schadstoffbelastung im Stadtgebiet. Vor allem die Auto-
bahn mit einer Belegung von lber 60.000 Kfz/24h und zusatzlich
hohem Schwerverkehrsanteil und die L309 mit bis zu 21.000 Kfz/24h
sowie die parallel verlaufende Eisenbahnstrecke bilden wesentliche
Larmquellen und fuhren zu deutlichen Larmbelastungen vor allem fur

das 0stliche Stadtgebiet.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
Stadtentwicklung und Mebifitat

ung Bueretung Farschung GBR

,Q{eranus



VEP Bad Schwartau - Analysen und Befunde

Ausgehend von den Verkehrsbelegungen und den verkehrs-stadte-
baulichen Rahmenbedingungen wurden zur Bewertung der Larmbe-
lastung ,Larmkarten“ berechnet. Unterschieden wird dabei nach Tag-
Abend-Nacht-Larmindex tber 24 Stunden (L_DEN) und Nacht-Larm
(L_Night). Wie zu erwarten bestehen an den StralRen mit der
hochsten Verkehrsbelastung auch die starksten Larmbelastungen.
Neben der Kfz-Belegung wirken im stadtischen Stral3ennetz auch der
eingeschrankte Verkehrsfluss und die dichte Folge an LSA-Knoten
larmverstarkend.

Im Ergebnis der Larmkartierung sind in Bad Schwartau ca. 3.570
Personen und somit rund 18 % der Einwohner durch Umgebungs-
larm Gber 55 dB(A) L_DEN, verursacht durch die Hauptverkehrsstra-
Ben (> 3 Mio. Kfz/a) betroffen. Von hohen Belastungen mit potenziell
gesundheitsgefahrdender Wirkung Uber 65 dB(A) L_DEN sind 480
Personen, Uber 55 dB(A) L_Night sind 930 Personen durch die
HauptverkehrsstraRen  betroffen. Dies entspricht fir den
Nachtzeitraum rund 4,6 % Prozent der Gesamtbevolkerung. Die
Gesamtzahl der durch Verkehrslarm Betroffenen liegt in Bad
Schwartau zum Teil Uber anderen Kleinstadten (z.B. Ahrensburg,
Summe der Belasteten L_DEN uber 6.000, L_Night tber 3.000).

Besonders negativ sind die Auswirkungen, wenn sich an den betref-
fenden StralRen Wohnnutzungen befinden. Besonders stark verlarmt
sind die Wohnquartiere Hamburger/Berliner Stra3e, Cleverbricker
StralRe sowie Innenstadt, Kaltenhof und Tremskamp mit der Doppel-
belastung durch die Bahn.

Geschédtzte Zahl dervon Ldrm an Hauptverkehrsstralen in Bad Schwartau
belasteten Menschen nach der veréffentlichten Larmkartierung des
Ministeriums f. Energiewende, Landwirtschaft, Umwelt und landl. R&ume

L_DEN Belastete L_Night Belastete

dB(A) Menschen dB(A) Menschen
Uber 55 bis 60 1.950| Uber 50 bis 55 1.510
tber 60 bis 65 1.140| Uber 55 bis 60 760
Uber 65 bis 70 370| Uber 60 bis 65 170
tber 70 bis 75 110( Uber 65 bis 70 0
tber 75 0 Uber 70 0
Summe 3.570 Summe 2.440

Quelle: Larmaktionsplan Stadt Bad Schwartau 2013

Bild 2-22: Durch Larm belastete Menschen an Hauptverkehrsstral3en
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Bild 2-23: Schallimmissionsplan fir das Stadtgebiet
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2.6.3 StraRenraumliche Vertraglichkeiten

Als Grundlage fur die spatere Konzeption von Malihahmen im Stra-
Renraum wurde auch die stralRenrdumliche bzw. verkehrs-stadtebau-
liche Vertraglichkeit ausgewdahlter Hauptverkehrsstraf3en, d.h. die
Vertraglichkeit des Kfz-Verkehrs mit den anderen Verkehrsnutzungen
und dem stadtebaulichen Umfeld, qualitativ untersucht. Dabei wurden
im Rahmen von Ortsbegehungen die folgenden Vertraglichkeits-
Merkmale flr jeden Streckenabschnitt aufgenommen und bewertet:

e Nutzungsart und Nutzungsdichte:
Empfindliche Sondernutzungen und Wohnnutzungen sind
sensibler als Misch- oder Gewerbenutzungen. Hohe Kfz-
Belastungen in Wohngebieten sind generell kritisch.

e Bebauungsstruktur:
Geschlossene, mehrgeschossige Bebauung ist empfindlicher als
offene Bebauung oder Anbaufreiheit.

e StralRenraumbreite:
Enge Stralenraume sind empfindlicher fiir hohe Verkehrs-
starken, da leichter Nutzungskonflikte, aber auch hohere
Larmbelastungen entstehen.

o Kfz-Belegung und Schwerverkehrsanteil:
Ein hohes Kfz-Aufkommen und viele Lkws sind generell negativ.

e Ful3- und Radverkehrsanlagen:
Ausreichende  Aufenthalts- und Bewegungsrdume sowie
komfortable und sichere Uberquerungsanlagen fordern den
nichtmotorisierten Verkehr.

e Kfz-Fahrgeschwindigkeiten:
Hohe  Fahrgeschwindigkeiten erhéhen nicht nur die
Larmbelastung, sondern wirken sich auch negativ auf die
Verkehrssicherheit und die Aufenthaltsqualitat aus
(dieses Kriterium konnte mangels ausreichend differenzierter
Daten nur fur ausgewahlte StraRen bewertet werden).

Auf der Grundlage einer zusammenfassenden Bewertung dieser
Kriterien werden die einzelnen Stral3ennetzabschnitte den folgenden
Kategorien zugeordnet:

e Hohe Unvertraglichkeit:
Grol3e Problemkonzentration und hohes Konfliktpotenzial
zwischen den Verkehrstragern und/oder zwischen Verkehr und
Stadtebau, das in der Regel nur durch eine systematische
Reduzierung und Beruhigung des Kfz-Verkehrs abzubauen ist.

e Bedingte Unvertraglichkeit:
Abgestufte Defizite und Konfliktpotenziale, die durch verkehrliche
oder bauliche Malinahmen zu beseitigen, oder aufgrund der
ortlichen Rahmenbedingungen noch tolerierbar sind.
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o Weitgehende Vertraglichkeit:
Die vorhandenen Kfz-Verkehrsbelastungen sind weitgehend
vertraglich abwickelbar, mogliche Defizite in der Stral3enraum-
aufteilung oder -gestaltung ergeben keinen vorrangigen
Handlungsbedarf.

Die Bewertung der stralRenrdumlichen Vertraglichkeit wurde fur
die Hauptverkehrsstra3en durchgefiihrt, da hier in der Regel die
groRten Problemkonzentrationen bestehen bzw. zu erwarten sind. Im
Ergebnis gibt es nur wenige StralRenabschnitte, fur die keinerlei
Handlungsbedarf vorliegt. Andererseits gibt es aber auch keine
Stralle, wo akuter Handlungsbedarf beispielsweise durch eine
Gefahrdung der Verkehrssicherheit besteht. Am wenigsten kritisch
sind weitgehend anbaufreie StraRen(abschnitte) mit geringer oder
mittlerer Kfz-Belegung, die fur den Fuf3- und Radverkehr nur eine
untergeordnete Rolle spielen. Dazu gehoren u.a. die Pariner Stral3e,
die Pohnsdorfer Strafl3e und der Stockelsdorfer Weg (West).

Die besonders StraRenziige mit hohen Unvertraglichkeiten erfordern
in jedem Falle eine systematische Herangehensweise und Entlastung
vom Kfz-Verkehr:

(1) Tremskamp
Unvertraglichkeit im Wesentlichen bedingt durch
sehr starken Kfz-Verkehr mit Schwerverkehr und
Linienbusverkehr. Zuséatzliche Nutzungskonflikte
im Seitenraum in der Uberlagerung von Parken-
FuRganger-Radfahrer. Dimensionierung der
Seitenraume ist nicht richtlinienkonform.

(2) Auguststralle
Sehr hohe Kfz-Belastung mit Linienbusverkehr in
einem beengten StralRenprofil. Randbebauung mit
Wohnen und Gewerbe. Mindestanforderungen fur
FuRR- und Radverkehr sind nicht erfillt, Belage sind
teilweise in einem schlechten Zustand. Keine
stadtebaulichen Qualitaten.

(3) Kaltenhofer Stral3e
Deutliche Verkehrszunahme mit inzwischen mittlerer
Kfz-Belegung. Wichtige Verkehrsachse fiur Linien-
busse und Radverkehr, auch Schulweg. Konflikte
durch starke Uberlagerung der StraRenraumanspriiche
Ful3, Rad, Kfz, Parken). Dimensionierung der Seitenrdume
durchgehend nicht richtlinienkonform. Keine gesicherten
Uberquerungsstellen. Kontinuierliche Verkehrsbehinde-
rungen durch Bahniibergang.
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(4)

(®)

(6)

Cleverbriicker Strafl3e - Hauptstralie

Hohe Kfz-Belastung mit starker Larmbelastung der
angrenzenden Wohnbebauung. Schmale Seitenraume
und unbefriedigende Fihrung fur den Radverkehr.
Unbefriedigende Wohnumfeldqualitat.

Riesebusch

Insgesamt enger StralRenraum bei hoher Kfz-

Belastung, gleichzeitig wichtiger Schulweg. Kritisch fur
Befahren mit Lkw und Linienbussen (Fahrbahn z.T. nur 6 m).
Flachen fur FuRganger und Radfahrer liegen unter den
Regelmafen. Aufgrund der angrenzenden Bebauung aber
praktisch keine Spielraume fur veréanderte Aufteilung des
StralRenraums.

MihlenstralRe (Sud)

Deutliche Verkehrszunahme mit inzwischen hoher
Kfz-Belegung. Wichtige Verkehrsachse fur Linien-

busse und Radverkehr, auch Schulweg. Dimensionierung

der Seitenrdume ist durchgehend nicht richtlinienkonform.
Wenig gesicherten Uberquerungsstellen. Teilweise schlechter
Zustand der Seitenraumbeléage.
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2.6.4 Verkehrssicherheit

Trotz intensiver Verkehrssicherheitsarbeit hat es in den letzten
Jahren eine Erh6hung der Unfallzahlen im Kreis Ostholstein und
auch in der Stadt Bad Schwartau gegeben. Dennoch liegt der Kreis
Ostholstein bei der Unfalldichte (Anzahl Unfalle je Kilometer Stra-
Bennetz) in Schleswig-Holstein noch knapp unter dem Landesdurch-
schnitt und beispielsweise deutlich unter den Kreisen Stormarn und
Segeberg. Durch Verbesserungen von aktiver Fahrzeugsicherheit,
sicherheitsorientierten Malnahmen im Verkehrswegebau und
verkehrsregelnden MaRnahmen sowie Anpassung und Intensivierung
von Verkehrsiiberwachungen und PréventionsmalRnahmen konnten
die Unfallzahlen zwischen 2009 und 2012 zunachst deutlich redu-
ziert werden, steigen aber seitdem wieder spirbar an. Im vergange-
nen Jahr wurden im Kreis Ostholstein etwa 5.700 Unfalle gemeldet,
im Wesentlichen handelt es sich aber um ,Bagatellunfalle®. Bei rund
15% der Unfalle kamen auch Personen zu Schaden, wobei die
Anzahl der Verletzten seit 10 Jahren in etwa konstant, die Anzahl
Toter aber gestiegen ist.

Auffallig ist der deutliche Anstieg von Unféallen mit Kindern und
Radfahrern. Dies untermauert die Bedeutung der Praventionsarbeit
fr diese Zielgruppen, aber auch die Notwendigkeit fur attraktive und
sichere Ful3- und Radverkehrsanlagen.

Die meisten Unfalle ereignen sich innerhalb geschlossener Ort-
schaften, wobei die Gemeinde Timmendorfer Strand den raumlichen
Unfallschwerpunkt im Kreisgebiet bildet. Unfallh&ufungen treten ins-
besondere an schmalen Stral3en mit mittlerer bis hoher Kfz-Belegung
und einem schlechten baulichen Zustand auf.

Die Stadt Bad Schwartau ist beziglich des Unfallgeschehens eher
unauffallig, einziger statistisch auffalliger Unfallschwerpunkt ist der
Knoten L181 / Kaltenhtfer Str. an der Autobahnanschlussstelle
Seeretz. Auch in Bad Schwartau haben aber die Unfélle insgesamt
zugenommen, auch solche mit Personenschaden.

Die mit Abstand bedeutendsten Unfallursachen in Bad Schwartau
sind Nichtbeachtung der Vorfahrt (einschlie3lich Rotlicht) und
falsches Abbiegen / Wenden, gefolgt von nicht angepasster
Geschwindigkeit. Diese Ursachen stehen auch in der kreisweiten
Unfallstatistik ganz vorne. Geschwindigkeitsuibertretungen sind nach
wie vor die haufigsten VersttRe bei der Verkehrsiiberwachung und
die Hauptunfallursache bei Einfluss von Alkohol und Drogen.
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Bei den Unfallarten handelt es sich hauptsachlich um Unfalle beim
Abbiegen und an Kreuzungen.

Die meisten Unfélle ereignen sich am Nachmittag, die Hauptunfallzeit
deckt sich in etwa mit der Verkehrsspitze im Tagesgang, die sich in
den letzten Jahren vom Morgen auf den Nachmittag verschoben hat.

Eine erhéhte Aufmerksamkeit sollte den zunehmenden Unféallen mit
FuBgangern und Radfahrern gewidmet werden. Die Dunkelziffer
durfte hier hoch sein, da Ful3- und Radfahrunfélle ohne Personen-
schaden oft nicht gemeldet werden. Im Ubrigen verunfallen auch bei
den Kindern die meisten beim Radfahren.

Insgesamt gibt die Verkehrssicherheit in Bad Schwartau derzeit
keinen Anlass zur Besorgnis, zeigt aber die groRe Bedeutung von
.iransparenten® Verkehrsanlagen und verkehrsberuhigender Malf3-
nahmen, préventiver Mal3nahmen insbesondere Schulungen sowie
die Notwendigkeit regelmafiger Verkehrsiiberwachungen.
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Quelle: Polizeidirektion Libeck SG 1.3 - Jeschkowskl, 2016

Bild 2-24: Unfallentwicklung im Kreis Ostholstein
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Jahr

2012 | 2013 | 2014
Gesamtzahl der Verkehrsunfalle 295 472 512
VU Personenschaden 59 69 80
VU Straftat (urséachlich, ohne Personenschaden) 5 1 6
VU Sachschaden mit Aufnahme 32 35 39
VU Sachschaden ohne Aufnahme (2012 ab Juli) 199 367 387
Gesamtzahl der Verunglickten 64 76 105
GetOtete 0 0 0
Schwenerletzte 6 6 8
Leichtverletzte 58 70 97
Ursachen
Abbiegen, Wenden, Rickwartsfahren 26 40 33
Vorfahrt, Rotlicht 29 27 25
Geschwindigkeit 10 6 19
Verkehrstichtigkeit 7 2 9
falsche Fahrbahn, Rechtsfahrgebot 10 10 17
Unfallart
1. Fahrunfall 10 7 6
2. Abbiegeunfall 16 19 20
3. Einbiegen-/Kreuzenunfall 34 40 31
4. Uberschreiten-Unfall 5 1 7
5. Unfall durch ruhenden Verkehr 3 6 5
6. Unfall im Langswverkehr 15 15 31
7. sonstiger Unfall 13 17 25

Quelle: PD Libeck SG 1.3 - Jeschkow ski
Bild 2-25: Unfallstatistik fiir Bad Schwartau
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2.6.5 Wegweisung

Grundsatzlich positiv zu bewerten ist die FuBwegweisung im Stadt-
zentrum, die eine starke Prasenz aufweist und eine wichtige Kompo-
nente im FuBverkehrssystem darstellt. Zusatzliche Entfernungsanga-
ben waren hier wiinschenswert, aber aufgrund der kurzen Wege
nicht zwingend erforderlich. Insgesamt besteht hier kein nennens-
werter Handlungsbedarf, allenfalls eine Uberprifung eventueller
Licken in der Wegweisung insbesondere am Rand der Innenstadt.

Fur den Radverkehr gibt es eine, allerdings sehr luckenhafte
Radwegweisung, die aber in weiten Teilen weder zeitgemalien
Gestaltungsformen noch den aktuellen Vorgaben der landesweiten
Wegweisung entspricht. Die regionale Wegweisung wurde allerdings
nicht von der Stadt Bad Schwartau installiert. Die dort verwendeten
Pfeilwegweiser sind fur den stadtischen Raum aufgrund der
Zielkomplexitat und Aufnahmefahigkeit fir den Radnutzer nur bedingt
geeignet, die vorhandenen alteren Tafelwegweiser sind gestalterisch
unbefriedigend. Ob hier eine Vereinheitlichung moglich ist, sollte ggf.
gemeinsam mit dem Land geprift werden.

Durch das unkoordinierte Nebeneinander verschiedener Leitsys-
teme ohne einheitliche Zielsystematik und Gestaltungselemente
entstehen in Bad Schwartau insbesondere im Stadtzentrum Ansatze
fur einen ,Schilderwald®, der sich negativ auf die Orientierung aus-
wirkt. Zudem lasst auch an einigen peripheren Standorten die Unter-
haltung zu wiinschen ubrig (z.B. Schilderverschmutzung, Beschadi-
gungen, Zuwuchs).

Bild 2-26: Nebeneinander verschiedener Leitsysteme
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