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1. Grundlagen zum VEP

Der Verkehrsentwicklungsplan (VEP) der Stadt Bad Schwartau
ersetzt den 1997 fertiggestellten Generalverkehrsplan (GVP), wobei
die zugehdrigen GVP-Datengrundlagen Uberwiegend aus Verkehrs-
erhebungen der Jahre 1995 und 1996 stammen.

Fur die Verkehrsentwicklungsplanung gibt es Uber den Generalver-
kehrsplan hinaus eine Reihe Ubergeordneter Rahmenplane und
Vorgaben, die allerdings hauptséchlich landesweite oder regionale
Schwerpunkte setzen und fur die stadtische Verkehrsplanung im
Wesentlichen fur den Teilaspekt der auf3eren verkehrlichen Anbin-
dung bzw. verkehrlichen Erreichbarkeit von Relevanz sind. Zudem
weisen sie unterschiedliche Aktualitdtsbeziige auf. Neben dem
bereits 2004 in Kraft getretenen Regionalplan und dem Regionalen
Entwicklungskonzept REK, das im Zusammenhang mit der Planung
fur eine feste Fehmarnbeltquerung erarbeitet wurde, sind hier vor
allem die verkehrlichen Rahmenpléane ,Landesentwicklungsstrategie
2030“ (derzeit als Entwurfsvorlage) und ,3. Regionaler Nahverkehrs-
plan “ fur den Kreis Ostholstein von 2014 zu erwahnen.

Landesentwicklungsstrategie 2030

> Regionalplan fur den
o5 Schieswig-Holsteln -
5 § Mobilitéat der Zukunft (Entwurf) Planungssauny i
0o
S &
] Landesweiter Nahverkehrsplan Regionales
- §’ bis 2017 Entwicklungskonzept REK

| st onbesdden ke hadudel o *— -------------------------- ]
FNP Flachennutzungsplan Stadt Bad Schwartau

' L}
' : :
e | :
2o ! :
3E 1 ;
_ 2 '
2§ 1 :
c -
OoaQa ! '
3 ! Leitbild der Stadt- und Verkehrsentwicklung ;
7] ' (erstellt im Rahmen des VEP) '
) )

h 1 3. Regionaler
Verkenrsentwicklungsplan g3 Nahverkehrspian (RNVP)
Krels Ostholstein

Fachplanung
Verkehr

Bild 1-1: Einordnung des VEP als Rahmenplan
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Die Verkehrsdaten aus dem GVP 1997 sind inzwischen uberwie-
gend veraltet und bieten keine ausreichende Basis mehr fiur aktuelle
und zukunftsorientierte Entwicklungsplanungen in der Stadt Bad
Schwartau. Der bestehende Generalverkehrsplan basiert auf Daten
von Mitte der 90er Jahre und wurde 1997 von den stadtischen
Gremien mit dem Prognosehorizont 2010 beschlossen. Seither hat
sich die Stadt verkehrlich und stadtebaulich weiterentwickelt. Derar-
tige Verédnderungen konnten bislang bei verkehrlichen Planungen
keine adaquate Berlcksichtigung finden. Zwischenzeitlich konnte
durch Verkehrserhebungen bereits festgestellt werden, dass die im
GVP prognostizierten Verkehrsmengen in einigen StraRenabschnit-
ten bereits Uberschritten sind.

In den letzten Jahren wurden zudem neue Methodiken in der
Verkehrsentwicklungsplanung erarbeitet, die in den GVP nicht
oder unzureichend eingeflossen sind, bei der Erarbeitung eines
neuen verkehrlichen Rahmenplans aber unbedingt Bertcksichtigung
finden sollten. Dazu gehoren vor allem folgende Aspekte:

e Demographie und Lebenswandel,

e Mobilitatsverhalten,

e Larm- und Schadstoffbelastungen,

e Ressourcen- und Klimaschutz,

o Verkehrssicherheit (insbesondere auch Schulwegsicherung),
e Forderung umweltfreundlicher Mobilitédtsangebote sowie

e regionale und groRrdumige Verkehrsverflechtungen.

Fir die Stadt Bad Schwartau wurde unter anderem bereits ein Larm-
aktionsplan aufgestellt, dessen Aussagen und Ergebnisse kiinftig
mit der Verkehrsplanung abzugleichen sind. Aufgrund der geographi-
schen Lage Bad Schwartaus sollten bei der Ausarbeitung eines
verkehrlichen Rahmenplans auch Aspekte der regionalen und
grof3raumigen Verkehre bertcksichtigt werden. Hier wéaren insbe-
sondere Aussagen zu den Auswirkungen der geplanten festen
Fehmarnbeltquerung und ihrer Hinterlandanbindung, der LKW-Maut
und der Verflechtungen mit der Hansestadt Libeck auf das
Verkehrsnetz der Stadt Bad Schwartau zu treffen.

Um eine langfristig orientierte und fundierte Planung des Verkehrs-
systems in Bad Schwartau zu ermdgglichen, sind die im Bereich der
Stadtplanung bereits vorhandenen Rahmenplane (z.B. Flachen-
nutzungsplan, Einzelhandelskonzept, etc.) mit dem verkehrlichen
Rahmenplan zu vernetzen.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Mit dem jetzt vorliegenden Verkehrsentwicklungsplan (VEP) wird der
alte Generalverkehrsplan abgeldst und eine systematische, langfristig
angelegte MalRBhahmen- und Finanzplanung fir das Verkehrssystem
in Bad Schwartau entwickelt. Wichtige Bestandteile sind dabei eine
Aktualisierung von Datengrundlagen und Aufbau eines
Verkehrsmodells mit den daraus abzuleitenden Aussagen zu
Verkehrsstromen und Verkehrsbelegungen sowie eine Ermittlung von
Grundaussagen zum Verkehrsverhalten der Bad Schwartauer Bevél-
kerung wie die Verkehrsmittelwahl oder die Bewertung des 6rtlichen
Verkehrssystems. Der Verkehrsentwicklungsplan bildet auch eine
wichtige Voraussetzung fir die Akquisition von Férdermitteln.

Zu den ,Pflichtaufgaben® einer modernen Verkehrsentwicklungspla-
nung gehort nach den bestehenden und in absehbarer Zeit noch zu
erwartenden gesetzlichen Vorgaben kinftig eine systematische
Einbeziehung von Aspekten der Umwelt-, Stadt- und Sozialver-
traglichkeit, fir die die Stadt Bad Schwartau die entsprechenden
Ressourcen bereitstellen sollte. Aulerdem bedarf die Bedeutung Bad
Schwartaus als regionaler Schulstandort besonderer Beachtung.

Die Ausarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans unterteilt sich in
folgende Arbeitsbausteine:

Grundiagen Analysen Optionen
Auswertung Prognose fiir 5
Strukturdaten gmﬁ die Rahmen- Ax?s?:ﬁ&s;h:es
und vorhandene bedingungen/

Verkehrsdaten Verkshramodels aligem. Trends Verkehrssystoms
Duchfiihrung E Entwicklung und W

von Verkehrs- Bewertung von ur+
erhebungen Planfallen / Verkehrssystem-

Szenarien komponenten

.........................

Fortschreibung
Larmaktionsplan

Bild 1-2: Ablauf und Arbeitsbausteine des VEP

Eine transparente Diskussion fordert erfahrungsgemald die spatere
Akzeptanz der erarbeiteten Konzepte und der damit verbundenen
Maflnahmen. Daher wurde die Erstellung des Verkehrsentwicklungs-
plans durch ein umfangreiches Beteiligungsverfahren mit Einbin-
dung der Stadtverwaltung sowie von Interessengruppen und interes-
sierter Blrgerinnen und Birger begleitet. Zu den Ergebnissen der
Jugendwerkstatten und der beiden Termine im Birgerforum liegen
gesonderte Dokumentationen vor.

/@{:rbanus GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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Projektakteure Offentlichkeit
Arbeitskreis VEP:

> Selbstverwaltung
> Stadtplanung

> Verkehrsplanung
> Umweltbeirat

> Verkehrsaufsicht
> Polizei

> Interessengruppen
u.a. altere Menschen,

Bild 1-3: Ubersicht zu den Bausteinen des Beteiligungsverfahrens

Der Verkehrsentwicklungsplan gliedert sich in drei inhaltliche Teile:
Teil 1 Grundlagen zum VEP, Ergebnisse der Verkehrserhebungen
Teil 2 Rahmenbedingungen, Analysen und Befunde

Teil 3 Leitbild, Entwicklungsoptionen, Integriertes Gesamtkonzept
Der vorliegende Teil 1 der Dokumentation fasst die Ergebnisse der
2014 durchgefuihrten Verkehrserhebungen und Befragungen zum
Mobilitdtsverhalten zusammen und bildet damit die Grundlage fir die

Bestandsbewertung, den Aufbau des Verkehrsmodells und die Maf3-
nahmenentwicklung zum Verkehrssystem.

Bild 1-4: Impressionen aus dem Burgerforum

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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2. Erhebungsumfang und Erhebungsverfahren

Ein zentraler Bestandteil des VEP ist die Auswertung der aktuellen
Verkehrsstrukturen zur Hinterlegung der Analyse zum bestehenden
Verkehrssystem sowie als Grundlage flr die Entwicklung von Szena-
rien bzw. Entwicklungsoptionen einschlie3lich Wirkungsanalysen. Die
hierfir erforderlichen Berechnungen zur Bereitstellung verkehrlicher
Kenngrol3en werden uber ein EDV-gestiitztes Verkehrsmodell vorge-
nommen. Entscheidenden Einfluss auf die Qualitéat der Berechnungs-
und Bewertungsergebnisse haben die Datengrundlagen, die in das
Verkehrsmodell einflieRen. Dies sind insbesondere belastbare Aus-
sagen

e zu den verkehrlich-stadtebaulichen Rahmenbedingungen
(Strukturdaten),

e zur Mobilitat der Verkehrsteilnehmer
(Wegehaufigkeit),

e zur Verkehrsmittelwah! und weiteren Merkmalen des
Mobilitatsverhaltens,

e zum Verkehrsaufkommen
(in Bezug auf Verkehrsrelationen und Netzbelegungen).

Aus Zeit- und Kostengriinden wurden zunachst die aktuell verfliig-
baren Daten gesichtet und aufbereitet (Sekundéardaten). Zu den vor-
handenen Strukturdaten gehdren hier neben demografischen Daten
auch Pendlerdaten der Arbeitsagentur und weitere verkehrsbeein-
flussende Strukturen (Ausbildungsstatten, Einzelhandel, soziale
Infrastruktur usw.).

Samtliche Strukturdaten wurden in eine Geodatenbank eingespeist,
so dass sowohl eine grafische Auswertung und Darstellung der
Daten als auch die Weiterverarbeitung im Verkehrsmodell mdglich
sind. Die Daten werden dabei jeweils auf der kleinstméglichen raum-
lichen Ebene erfasst, um somit im Weiteren eine gréRtmdgliche
Flexibilitéat bei der Definition von Verkehrszellen fir das Verkehrsmo-
dell zu haben. Dies ermdglicht u.a. eine wesentlich genauere Abbil-
dung relevanter Verkehrserzeuger wie beispielsweise grofRer Unter-
nehmen und Einzelhandelsstandorte.

Erganzend zur Strukturdatenrecherche erfolgte eine Auswertung
der kontinuierlichen Querschnittszahlungen im StraRennetz aus
den Aufzeichnungen des LBV-SH (Landesbetrieb fir StraRenbau und
Verkehr) und der DTV-Verkehrsmengenkarte des Landes Schleswig-
Holstein sowie ein Abgleich mit dem landesweiten StralRenverkehrs-
modell.
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Neue Erhebungen des Kfz-Verkehrs wurden fur Bereiche des stad-
tischen Verkehrssystems durchgefuhrt, fur die es zur Zeit keine
ausreichend genauen Aussagen gibt bzw. fur die signifikante Daten-
licken vorliegen, die die Qualitdt des Verkehrsmodells beeintrachti-
gen. Unschéarfen in den Datenbestanden gibt es vor allem in Bezug
auf die Zielverkehre und auf die Durchgangsverkehre. Beide Kfz-
orientierte Verkehrsarten dirften in den letzten Jahren zugenommen
haben. Hinzu kommen beim Durchgangsverkehr noch ,neue®
Problemlagen, die sich aus der Bemautung der Autobahnen sowie
aus den Engpassen im Ubergeordneten Straf3ennetz der Region
Libeck ergeben (insbesondere baustellenbedingt).

Fur den OPNV in Bad Schwartau stehen aus Erhebungen der Stadt-
verkehr Libeck GmbH Aussagen zum Fahrgastaufkommen fir die
Buslinien, die Bad Schwartau bedienen, zur Verfigung.

Die im Rahmen des VEP durchgefiihrten Verkehrserhebungen
wurden aus Kostengrinden auf das notwendige Maf3 reduziert und
orientierten sich insbesondere an den Anforderungen des
Verkehrsmodells.

Zur Ermittlung verkehrlicher KenngréRen kamen fir alle Kompo-
nenten des Verkehrssystems sowie Verkehrstrager-ubergreifend
folgende Einzelerhebungen zur Anwendung:

e Verkehrszahlungen
(StraRenquerschnitte, StraRenknoten),

e Verkehrsbefragungen im Verkehrssystem
(Bahnkunden, Passanten),

¢ Kennzeichenverfolgungen
(in einem ausgewahlten Kordon des StralRennetzes),

e Befragungen zum Verkehrsverhalten
(Haushalte, Betriebe).

Einen Uberblick tiber vorhandene Daten und das fur Bad Schwartau
ausgearbeitete Erhebungsverfahren gibt Bild 2-1.
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Haushalts- Haushalts-
befragung befragung

Kfz-Verkehrsdaten aus GVP-
Fortschreibung 1997

Kfz-Verkehredaten | ~ Vorhandene Verkehrsdaten
aus Larmaktionsplan 2013
Verkehrstrageribergreifende Erhebungen
Auswertung Dauerzahistellen

-
LBV-SH W Erhebungen Kiz-Verkehr

Erhebungen OPNV
Erhebungen Radverkehr

Fahrgastnachfrage im OPNV.
Stadtbusnetz (SL/LVG 2010/11) %
Durchgangs-
Fahrgastnachfrage aus verkehr
SPNV-Erhebungen (LVS 2012) 5;";:;:;5
modeli
nicht relevant
Zahlung des Radverkehrs
an ausgewahiten Querschnitten

Bild 2-1: Ubersicht zu den Verkehrsdaten und -erhebungen fiir den VEP
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Mit dem Erhebungsverfahren aus einer Kombination von Einzel-
erhebungen konnten fur alle Verkehrsmittel und fir alle r&umlichen
Verkehrsbeziige (Binnen-, Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr)
Daten ausreichender Qualitéat ermittelt werden. Alle Erhebungen
wurden unter strenger Beachtung des Datenschutzes durchgefihrt.

Die Ergebnisse der einzelnen Erhebungen sind in den folgenden
Kapiteln dargestellt. Die darauf aufbauenden Befunde zum Verkehrs-
system und weitere Einzelheiten zum Verkehrsmodell sind in Teil 2
der Dokumentation enthalten.

,@{eranus
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen 14

3. Haushaltsbefragung
3.1 Ergebnistelegramm

e Die Schwartauer sind mit durchschnittlich e FUr Fahrten ins Stadtzentrum Ubertrifft der

3,9 Wegen / Fahrten pro Tag relativ mobil. Umweltverbund (zu Ful3, Fahrrad, Bus) mit
Die kurzen Wege innerhalb der Stadt sowie rund 53% Verkehrsanteil den Pkw. Auf dem
die Nahe zur Lubecker City tragen zu Arbeitsweg nutzt aber nur jeder dritte
haufigen AulRerhaus-Aktivitaten bei. Schwartauer den Umweltverbund.

e Die Haushalte in Bad Schwartau sind gut e Der offentliche Busverkehr spielt in Bad

mit Verkehrsmitteln ausgestattet. Etwa 80% Schwartau nur eine untergeordnete Rolle,
aller Haushalte verfligen tiber mindestens wobei aber mehr als ein Drittel der
einen Pkw und ein Fahrrad. Schwartauer schlecht oder gar nicht tiber

das Angebot informiert ist.
e Bei der Verkehrsmittelwahl dominiert zwar

wie erwartet der Pkw, der Radverkehr e Der Ausbau des Radverkehrssystems, eine
kommt aber mit 18% ebenfalls auf eine bessere Verkehrssteuerung und der
hohe Akzeptanz. Umbau des Stral3ennetzes stehen auf der

“Wunschliste” der Schwartauer ganz oben.

3.2 Verfahrensweise

Um den Aufwand fir die Haushaltsbefragung zeitlich und kostensei-
tig im Kontext mit der Gesamterhebung in vertretbaren Grenzen zu
halten, wurde auf den formellen Anspruch der ,Reprasentativitat”
verzichtet. Der vom Gutachter gemeinsam mit der Stadt Bad
Schwartau entwickelte Fragebogen (siehe Anhang 1) wurde zusam-
men mit einem Anschreiben des Blrgermeisters an alle der rund
11.000 Haushalte in Bad Schwartau verschickt. Fast 2.000 Fragebo-
gen wurden wieder zuriickgesandt und damit eine gute Ricklauf-
quote von knapp 20% erzielt. Nach dem Aussortieren unplausibler
oder nur punktuell ausgefilliter Fragebdgen konnten gut 1.800
Datensatze in die Auswertung einbezogen und damit die angestrebte
Anzahl von 500 bis 600 Datensétzen deutlich Ubertroffen werden. Die
Beantwortung der Fragen wurde zum Teil erganzt durch individuelle
Beitrage und Anregungen.

Die Auswertung der Personenmerkmale in Bild 3-1 hinsichtlich des
Geschlechts zeigt ein gutes Abbild der Schwartauer Bevdlkerung. Bei
den Altersgruppen ist die Gruppe der Uber 64-jahrigen tberreprasen-
tiert, wahrend die unter 35-jahrigen unterreprasentiert sind. Beim
Vergleich der HaushaltsgroRe der Befragten mit der Schwartauer
Statistik wurden etwas Uberproportional 1-2 Personen-Haushalte
befragt (83% zu 76%).

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP
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1% 12..17 7% 18..34
46% mannlich Jahre Jahre  15% 35.49

Geschlecht Altersgruppe HaushaltsgroBe
(n=1.815, ohne ,keine Angabe“) (n=1.820, ohne ,keine Anagbe") (n=1.803, ohne  keine Angabe®)

04 >

10% 3 Per- personen 30% Single-

Jahre Sonen haushalt
54% weiblich 52% > 64 Jahre 25% 50..64 Jahre 53% 2 Personen
Bild 3-1: Personenmerkmale der Befragten
3.3 Mobilitat der Bad Schwartauer
Die Bad Schwartauer Bevdlkerung ist trotz des relativ hohen Alters-
schnitts als sehr mobil zu bezeichnen. Zum einen liegt die Ausstat-
tung der Haushalte mit Verkehrsmitteln auf einem hohen Niveau,
wobei gut 80% der Haushalte Uber mindestens einen Pkw und ein
Fahrrad verfugen. Immerhin 28% der Haushalte kommen sogar auf 2
oder mehr Pkws/Motorréader.
Anzahl Pkw's/Motorrader je Haushalt Anzahl Fahrrader je Haushalt
(n=1.756, ohne keine Angabe®) (n=1.778, ohne .keine Angabe")
4% > 2 Pkw's 0
o ‘ 23% > 2 Fahrrader 17% kein
28% Zwol Fywa 14% keinen Pkw g Fahmad

—  V =

58% einen Pkw 36% zwei Fahrrader

24% ein Fahrrad

Bild 3-2: Verkehrsmittelverfligbarkeit der Bad Schwartauer

Zum anderen sind die Bad Schwartauer relativ haufig unterwegs.
Immerhin jeder 4. Befragte legt mehr als 4 Wege pro Tag zurlck, nur
3% haben am Erhebungs-Stichtag nicht ihr Wohnumfeld verlassen.
Insgesamt ergibt sich daraus ein Durchschnittswert bzw. eine soge-
nannte ,,Mobilitatskennziffer“ von 3,9 Wegen/Fahrten pro Tag.
Dieser Wert rangiert im Vergleich mit anderen Stadten im oberen
Bereich und ist kennzeichnend fir eine ,Stadt der kurzen Wege“.

Dies bedeutet in der Praxis, dass beispielsweise Versorgungswege

aufgrund der kurzen Entfernungen vielfach spontan durchgefuhrt und
nicht mit anderen Aktivitaten verknipft werden.

,@ﬁrbanus
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Auch die Nahe zur Hansestadt Libeck und zum LUV Shopping-
Center mit ihrer hohen Anziehungskraft férdern die Wegehaufigkeit.

Anzahl der Wege/Fahrten am Erhebungsstichtag
(n=1.826)

8% uber 6 34% 1 -2
17% Wege/Fahrten 30/ 1ain Weg JVegel
5 - 6 Wege/ Fahrten
Fahrten

{ 53,9 Wege

38% 3 - 4 Wege/Fahrten

Bild 3-3: Wegehaufigkeit und Mobilitatskennziffer

3.4 Verkehrsmittelnutzung und Verkehrsverhalten

Bei der Verkehrsmittelwahl zeigt sich die erwartete und auch in ande-
ren Stadten Ubliche Dominanz des Pkw mit allerdings bemerkens-
werten saisonalen Unterschieden.

Obwohl die meisten Wege innerhalb Schwartaus unter 5 km und
damit im ful3- und fahrradlaufigen Entfernungsbereich liegen, nutzen
die Schwartauer intensiv ihr Auto. Etwa 58% aller Wege werden mit
dem Pkw als Selbstfahrer oder Mitfahrer zuriickgelegt. Dieser aus-
gepragte Pkw-Bezug hangt sicherlich auch mit der hohen Motorisie-
rung der Schwartauer Bevolkerung zusammen.

Deutlich Gber den bisherigen Annahmen liegt der Anteil des Rad-
verkehrs. Im Jahresmittel wird von den Bad Schwartauern auf rund
19% aller Wege das Fahrrad genutzt, in den Sommermonaten steigt
der Anteil auf fast 24%, fur Fahrten ins Stadtzentrum sogar auf 29%.
Im Vergleich mit anderen Mittelstadten liegt Bad Schwartau hier auf
einem hohen Niveau, wenngleich die Werte von ,Fahrradstadten® wie
Munster oder Erlangen nicht erreicht werden.

Der Ful3gangeranteil liegt in Bad Schwartau trotz der kurzen Wege
allerdings unter dem Durchschnitt vergleichbarer Stadte und auch
unter dem Bundesdurchschnitt (vgl. ,Mobilitat in Deutschland 2008
FuRgangeranteil = 24%). Wahrend Besuche bzw. Eink&aufe im Stadt-
zentrum noch zu knapp 30% zu Ful3 erledigt werden, kommen die
Wege zum Arbeitsort nur auf 8% Ful3verkehrsanteil.

,@ﬁrbanus
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Der offentliche Personennahverkehr (OPNV) ist fiir die Bad
Schwartauer von eher untergeordneter Bedeutung und kommt ledig-
lich auf einen Anteil von 8% im Jahresmittel. Dieser Anteil liegt aller-
dings nur wenig unter dem Wert von Lubeck. Dieses Bild ist durch-
aus typisch flir kleine bis mittlere Stadtgré3en. Die Vorteile der
Anbindung an den Stadtverkehr Lubeck (u.a. einheitlicher Tarif,
vertakteter Busverkehr, hohe Fahrzeugstandards) haben offenbar
nur wenig Einfluss auf die OPNV-Marktposition in Bad Schwartau.

17

Verkehrsmittelwahl der Bad Schwartauer
(n=1.769 Befragte mit 7.127 zurlickgelegten Wegen)

6% Pkw- Bahn
Mitfahrer

58% Pkw 19% Fahrrad

Mitfahrer)

Jahresmittel Sommerhalbjahr
8% OPNV 15% zu Ful®
Rollistuhl/Rollator < 1% 7% Bus { 17% zu Ful®*
(Bus und Bahn) o) g 24% Fahrrad

(Selbst-/und 46% Pkw-Selbstfahrer

* davon > 1% Rollator / Rollstuhl

Bild 3-4: Verkehrsmittelwahl der Schwartauer

Aufgrund der Bedeutung und der Zunahme der Einkaufs- und
Freizeitverkehre wurde hierzu nach den Verkehrszielen gefragt.
75% der Eink&aufe werden im Stadtzentrum von Bad Schwartau erle-
digt, womit der Stellenwert des Stadtzentrums eindrucksvoll unterstri-
chen wird. Mit Edeka und Aldi liegen auch die mit Abstand am hau-
figsten genannten Einzelziele im Stadtzentrum.

Haufigkeit der Nennungen

75% Stadizentrum von
Bad Schwartau Q’ga

300

2004

100 8077
I :

N i l
\ 6» ‘*

§.

Y

Einkaufsorte Die am haufigsten besuchten Einkaufs- und Freizeitziele
(n=2.049, Mehrfachnennungen, (n=975, Mehrfachnennungen, ohne _keine Angabe”)
ohne _keine Angabe“)
400
1% kaufe
16% andere  gar nicht ein 8% Wohn-
Onte quartier

Bild 3-5: Haupteinkaufsorte der Schwartauer Bevolkerung
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Fur Aktivitaten im Stadtzentrum werden hauptsachlich das Fahrrad
und die FiiRe genutzt. Der OPNV (hier speziell der stadtische Bus-
verkehr) kommt auf einen noch geringeren Anteil als im gesamt-
stadtischen Durchschnitt. Es ist offensichtlich, dass der OPNV poten-
zielle Kunden an den Radverkehr ,abgibt‘. Der Pkw kommt zwar nur
auf 36% Verkehrsmittelanteil, angesichts der kurzen Entfernungen
zum Stadtzentrum steckt hierin aber immer noch Verlagerungspoten-
zial. Die Verkehrsmittelwahl in Bezug auf das Stadtzentrum spielt fur
die Verkehrsplanung eine besondere Rolle, da das Stadtzentrum
neben Lubeck das wichtigste Verkehrsziel der Schwartauer darstellt.

18

38% 1-3x/Woche Monat

1% gar nicht

Besuchshaufigkeit des Stadtzentrums Verkehrsmittelwahl beim Einkaufsverkehr
(n=1.802, ohne  keine Angabe“) (n=1.813, ohne _keine Angabe")
0,
2% Pw-Mit- -
6% 1-3x/ 19 >1x/Monat fahrer 5% Linienbus > 29 Rollator)

36% Pkw-Selbst- 29% Fahrrad
54% ofter als 3x/\Woche fahrer

Bild 3-6: Besuchshaufigkeit und Verkehrsmittelnutzung zum Stadtzentrum

Im Berufsverkehr sind die raumlichen Beziige pragnant: 27% der
Befragten arbeitet in Bad Schwartau, 39% pendeln nach Lubeck. Fur
die Berufspendler steht die Pkw-Nutzung im Vordergrund, fur
Arbeitswege innerhalb von Bad Schwartau kommt aber wiederum
das Fahrrad auf einen bemerkenswert hohen Anteil. Der Berufsver-
kehr (speziell nach Libeck und Hamburg) ist der einzige Fahrzweck,
bei dem der OPNV einen starkeren Marktanteil einnimmt: 11% der
Pendler nutzen Bahnen oder Busse auf dem Arbeitsweg.

39% Llbeck 59% Pkw-Selbstfahrer

Arbeitsorte Verkehrsmittelwahl
(n=917, Mehrfachnennungen, nur Erwerbs- (n=940, ohne ,keine Angabe” bzw. Erwerbslose)
tdtige, ohne keine Angabe®)
25% auBerhalb 5% wechselnder 7% Linienbus
Lubeck und Arbeitsort 2% Pkw-
Bad Schwartau 27% Bad Mit- 4% Bahn 8% zu FuR
Schwartau fahrer 20% Fahrrad

Bild 3-7: Ziele und Verkehrsmittelwahl im Berufsverkehr
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Es ist festzustellen, dass speziell Haushalte mit mehreren Pkws
diese auch besonders héaufig nutzen und kaum auf alternative
Verkehrsmittel ausweichen. Zu dieser Gruppe gehdéren auch viele der
Verkehrsteilnehmer, die kein Fahrrad zur Verfigung haben oder den
OPNV komplett ,verweigern®.

19

- / necht

‘ v
=

60% > 3x'Woche 35% > 3xu'Woche

Pkw-Nutzungshaufigkeit Fahrrad-Nutzungshaufigkeit Linienbus-Nutzungshaufigkeit
(n=1.747, ohne keine Angabe”) (n=1.806, ohne keine Angabe”) (n=1.820, ohne _keine Angabe’)

3% 1-3x/ 1%< 1 12% 1-3x/ ) :
22% -3 Monat  Monat 4% gar 17% 1-3¢  Monat 10%< 1x 33%< 1x/Monat 37% gar nicht
Waoche Woche Monat 26% gar

D

15% 1-3x/

, B% >3
7% 1-3x/
Maonat \,\;gmgx Wache

P

Bild 3-8: Nutzungshaufigkeit der Verkehrsmittel

Besonders auffallig ist, dass mehr als 70% der Schwartauer kaum
einen Bezug zum offentlichen Busverkehr haben. Diese Feststellung
deckt sich mit dem tendenziell negativen Image des Busverkehrs in
vergleichbaren Kommunen. Nur etwa 15% der Bad Schwartauer
Bevilkerung konnen zu den OPNV-Stammkunden gerechnet
werden. Zu den OPNV-Stammkunden z&ahlen neben Berufspendlern
im Wesentlichen Jugendliche und Senioren, die Uber kein alternati-
ves Verkehrsmittel verfigen oder fir die eine Fahrradnutzung aus
objektiven (z.B. zu langer Weg) oder subjektiven Griinden (z.B.
unkomfortabler Radweg) nicht in Frage kommt.

Die Meidung des stadtischen Busverkehrs hangt allerdings auch mit
einer unzureichenden Informiertheit Gber das Angebot zusammen.
Nur etwa jeder dritte Befragte fuhlt sich gut Uber das Angebot infor-
miert. Es ist davon auszugehen, dass die Informationsdefizite auch
dazu beitragen, dass vorhandene Qualitdten des Bussystems nicht
erkannt bzw. ausreichend gewiirdigt werden. Im Rahmen der Uber-
planung des OPNV-Systems ware zu prifen, ob ausreichend Poten-
ziale vorhanden sind, um den Busverkehr auf einer vertretbaren
wirtschaftlichen Basis noch attraktiver gestalten zu kénnen.

,@ﬁrbanus
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28% 15%
makig ir?‘;?ll'ﬁ;::lr: gar nicht

informmiert

informiert

6% gut informiert
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3.5 Verkehrssystem-Bewertung und Handlungsbedarfe

Die Benennung von Defiziten im Verkehrssystem bzw. die Bewer-
tung von MaRRnahmen zur Verbesserung des Verkehrssystems deckt
sich weitgehend mit den Aussagen aus dem Offentlichen Beteili-
gungsverfahrens. An erster Stelle steht die Unterhaltung und
Instandsetzung des Stral3ennetzes, dicht gefolgt von einer (weiteren)
Verbesserung der Radverkehrsverbindungen und Radwege sowie
der Herstellung der Barrierefreiheit im Ful3- und Radwegenetz. Auch
die Schaffung zusatzlicher Fahrradparkplatze im Stadtzentrum wird
von vielen Einwohnern als Gberdurchschnittlich wichtig eingestuft.

Sehr wichtig Wichtig Weniger wichtig
(1) (2) (3)

Unwichtig
(4)

Ausbau des Strallennetzes

/ 2949
Unterhaltung/Instandsetzung 159
des Strallennetzes %
Bessere Verkehrssteuerung/ 2
Ampelschaltungen

Mehr Parkpiatze im
Stadtzentrum

Mehr verkehrsberuhigte Bereiche/ 279
9

Tempo-30-Zonen
175 <

Bessere Radverbindungen/
Radwege

Mehr Fahrrad-Abstallaniagen
im Stadtzentrum

Mehr Fahrrad-Abstellaniagen 232
in der Fullgangerzone y
Bessere Fullverbindungen/

Fullwege

2,42

Bamerefreihest im Full- und

Radnetz 1,90 «

Hohere Fahrenhaufigkeit im
Linienbusverkehr

Kirzere Fahrzeiten im
Linienbusverkehr

Mehr Informationen zum
Verkehrssystem/-angebot

Bessare Kfz-Wegweisung!
Parkleitsystem

Bessere Wegweisung fir
Fulk- und Radverkehr

Bild 3-9: Bewertung verkehrlichen MaZnahmen durch die Bad Schwartauer
Zu den weiteren wichtigen MalRnahmen zahlen der Wunsch nach

einer verbesserten Verkehrssteuerung (Ampelschaltungen), gefolgt
von besseren FuB3weg(verbindung)en.

,@ﬁrbanus
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Die Forderung nach mehr Parkplatzen wird von den Schwartauern
nicht als vordringlich eingestuft. Aus den Kommentaren einiger
Einwohner wird deutlich, dass es sich beim Parken offenbar weniger
um ein grundsatzliches Kapazitatsproblem (,finde Uberhaupt keinen
Parkplatz“), sondern vielmehr um ein Standortproblem der Parkie-
rungsanlagen handelt (,finde keinen Parkplatz unmittelbar an mei-
nem Verkehrsziel®).

Aufgrund der von den Einwohnern vorrangig empfundenen Defizite in
der ,Hardware“ des Verkehrssystems (Verkehrsinfrastruktur und
Verkehrsangebot) spielen zurzeit die ,,weichen MaBnahmen* wie
Information und Wegweisung nur eine untergeordnete Rolle.

Interessant ist die Diskrepanz zwischen den Antworten der
Schwartauer auf die Frage, fiur welche Verkehrsart in Bad Schwartau
mehr getan werden misste und den von den Einwohnern genannten
Verbesserungsvorschlagen.

Vorschldge zur Verbesserung des Verkehrssystems in Bad Schwartau
(n=1.338, Mehrfachnennungen, Aufteilung nach Kategorien)
Die haufigsten Nennungen;
< 500
o 118 mal Libecker Stralle
>
g 52 mal Bahniibergang Kaltenhéfer Str
2 400 - .
E’ 47 mal mehr Tempo-30-Zonen
:‘,‘é 300 — 30 mal Geschwindigkeitskontrollen
&
:'.“, 27 mal keine Radfahrer in der FGZ
~
126
I I 97
Kiz- Rad- Stadtbild Fuld- Sonstige
Kategorle Verkehr verkehr verkehr Vorschlage

Bild 3-10: Kategorisierung der konkreten Verbesserungsvorschléage

Bei den konkreten Vorschlagen stehen Verbesserungen im Stral3en-
verkehrssystem im Vordergrund, wahrend bei der allgemeinen Frage
nach dem groRten Verbesserungsbedarf der Fahrradverkehr mit 47%
deutlich an erster Stelle steht.

Prioritdt hat bei den Schwartauern die Umgestaltung der Libecker
StralRe insbesondere zur Einbahnstral3e. Auch eine Losung fur den
Bahnibergang Kaltenhofer StralRe und die Einrichtung von mehr
Tempo-30-Zonen stehen ganz oben auf der ,Wunschliste®.

,@ﬁrbanus
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4. Betriebsbefragung

4.1 Ergebnistelegramm

Bei der Arbeitszeit sind eine zunehmende
Flexibilisierung und ein Anstieg von Teil-
zeitbeschaftigungen festzustellen.

Diese Trends sind speziell fir den OPNV
aullerhalb der Kernzonen ein Nachteil, da
sein Angebot vor allem auf die Haupt-
verkehrszeiten ausgerichtet ist.

Die Flexibilisierung der Arbeitsverhéaltnisse
tragt aber auch zum Abbau von Verkehrs-
spitzen im Berufsverkehr bei.

Die Beschatftigten in Bad Schwartau legen
kurze und mittlere Arbeitswege zurtck.

22

Bei der Verkehrsmittelwahl im Berufs-
verkehr nach Bad Schwartau dominiert
eindeutig der Pkw, der auf einen Anteil von
rund 65% kommt.

Der OPNV spielt bei den Berufspendlern
von und nach Bad Schwartau nur eine
untergeordnete Rolle.

Die verkehrliche Erreichbarkeit wird von
den Beschéaftigten durchwegs positiv
bewertet. Verbesserungsbedarf gibt es vor
allem bei der Anzahl unbewirtschafteter
Parkplatze, bei der Instandhaltung des
StraRennetzes und bei den Bedingungen

fur den Fuf3- und Radverkehr.

4.2 Verfahrensweise

Erstmalig in der Schwartauer Verkehrsentwicklungsplanung wurden
die ansassigen Unternehmen bzw. Arbeitsgeber in eine Verkehrs-
erhebung mit einbezogen, da der Berufsverkehr wesentlich die
Verkehrssituation in den Stadten beeinflusst. Die amtliche Statistik
weist fur Bad Schwartau einen Auspendleriberschuss aus (vgl.
Bundesanstalt fur Arbeit: ,Statistik der sozialversicherungspflichtig
Beschaftigten 2011%): 5.097 Auspendler, 3.613 Einpendler und 1.045
Binnenpendler. Mit den Schwartauer Werken hat die Stadt zudem
einen hochkaratigen Arbeitgeber, so dass der Berufsverkehr fir die
Verkehrsgestaltung insgesamt eine hohe Bedeutung hat.

Um neben der Pendlerstatistik weitere Daten fir den Berufsverkehr
zu erhalten, wurden alle Unternehmen und Institutionen mit Standort
in Bad Schwartau und einem planungsrelevanten Verkehrsaufkom-
men (hier angesetzt: mehr als 50 Beschaftigte) kontaktet. Von den so
gefilterten 25 Unternehmen konnten 18 fiir eine Teilnahme an der
Befragung gewonnen werden. In einem zweistufigen Verfahren
wurden betriebliche Rahmendaten und Angaben der Beschéftigten
zu ihrem Verkehrsverhalten anhand von anonymisierten Fragebdgen
ermittelt. Insgesamt konnten tber 480 Datensatze der Beschaftigten
und 17 Datensatze der Firmenleitungen in die Auswertung Uber-
nommen werden.
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4.3 Basisdaten zu den Arbeitsverhaltnissen

Die Arbeitswelt befindet sich schon seit langerer Zeit in einem nach-
haltigen Umbruch. Der deutliche Ruckgang des produzierenden und
verarbeitenden Gewerbes auf der einen Seite und ein Anstieg der
Sektoren Handel und Dienstleistungen auf der anderen Seite haben
auch auf die Gestaltung der Arbeitsplatze einen spirbaren Einfluss.

Fur die Verkehrsgestaltung und die Kapazitatsbemessung der
Verkehrsinfrastruktur sind vor allem die Arbeitszeiten von Bedeu-
tung. In den Nachkriegsjahrzehnten haben die weitgehend starren
Arbeitszeiten zu ausgepragten Spitzen in der Verkehrsnachfrage
gefiihrt. Diese Konzentration kam dem OPNV zugute, der seine
Starke in der Bundelung von Verkehrsstromen voll ausschopfen
konnte. In den letzten Jahren ist die Arbeitszeitregelung zunehmend
»-aufgeweicht, wobei Gleitzeitregelungen und Teilzeitbeschaftigungen
deutlich zugenommen haben. Diese ,,Flexibilisierung der Arbeits-
zeit“ wird sich voraussichtlich weiter fortsetzen. Der Pkw profitiert
von diesen Entwicklungen wegen seiner flexiblen Nutzungsmdglich-
keit.

Die Arbeitszeitregelung hat auch Einfluss auf die Zeitbeziige von
Arbeitsbeginn und Arbeitsende. Die friher pradgende Verkehrsspitze
zwischen 7 und 8 Uhr verteilt sich Uber einen immer langeren Zeit-
raum. Die Mittagszeit (,Teilzeit“) und vor allem die Nachmittagszeit
haben an Bedeutung gewonnen. In Bad Schwartau gibt es derzeit
beim Arbeitsbeginn noch eine signifikante Konzentration auf den Zeit-
raum 7 - 8 Uhr, der insbesondere in der Produktion und im Handwerk
der Regelfall ist. Nach 8 Uhr beginnt im Wesentlichen der Einzelhan-
del. Bemerkenswert hoch ist mit 19% Anteil ein Arbeitsbeginn vor 7
Uhr (v.a. Schichtdienste). Am Nachmittag verteilt sich das Arbeits-
ende auf einen langeren Zeitraum mit Schwerpunkt auf 16 - 18 Uhr.
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8 Uhr

Arbeitsbeginn Arbeitsende
(n=477, ohne ,keine Angabe”) (n=418, ohne ,keine Angabe")
. 11% unregelmaRig 20% unregelmallig
9,
13% nach 19% vor 7 Uhr 13% nach 18 Uhr

57% 7 - 8 Uhr 45% 16 - 18 Unhr

22% vor 16 Uhr

Bild 4-1: Arbeitszeitregelung in den beteiligten Unternehmen
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Wie bereits aus den amtlichen Statistiken ersichtlich ist, kommt Bad
Schwartau auf einen Uberschuss an Auspendlern im Berufsver-
kehr. Die raumlichen Beziige der Pendlerstrome werden durch die
Betriebsbefragung auch in ihrer quantitativen Abstufung bestatigt, so
dass auch bei dieser Befragung von einer sehr guten Annaherung an
die Reprasentativitat ausgegangen werden kann.

Von den Beschéftigten in Bad Schwartau hat nur etwa jeder flinfte
auch seinen Wohnort in Bad Schwartau. Dies ist zum einen mdglich-
erweise darauf zurickzuftihren, dass Bad Schwartau fir viele
Beschaftigte nicht ausreichend attraktiv als Wohnort ist, zum anderen
hat aber auch die Ansiedlung von Gewerbebetrieben in den letzten
Jahren das Ungleichgewicht von Einpendlern und Beschéftigten am
Wohnort verstarkt. Insbesondere in den Schwartauer Werke kommen
viele Beschaftigte aus dem Umland.

Bei den raumlichen Beziligen der Einpendler treten die Hansestadt
Lubeck und der Kreis Ostholstein deutlich hervor. Daraus entstehen
starke Verkehrsverflechtungen mit den an Schwartau angrenzenden
Siedlungsbereichen.

Die Auswertung der Dauer des Arbeitsweges belegt anschaulich
den Einzugsbereich Bad Schwartaus als Arbeitsstandort und die
engen Verflechtungen mit dem ,Nahbereich®. Wege unter 15 Minu-
ten, die fur die FuR- und Radnutzung pradestiniert sind, kommen auf
einen Anteil von immerhin 32%. Nur jeder 4. Beschaftigte nimmt
einen Arbeitsweg von Uber 30 Minuten in Kauf. Dieser Einzugsbe-
reich spricht fir ein hohes Potenzial fur den ,Umweltverbund® (zu
FuR, Fahrrad, OPNV).

Dauer des Arbeitsweges

(n=481, ohne _keine Angabe”) Wohnortverteilung
der Beschaftigten:
% 46-
14% 31 - 45 min © ° 46-60min 21% Bad Schwartau
3% > 1 Stunde 27% Kreis Ostholstein

38% Lubeck
16% Sonstige Orte

43% 15 - 30 min 32% unter 15 min

Bild 4-2: Raumliche Beziige des Berufsverkehrs

,@ﬁrbanus
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4.4 Verkehrsmittelnutzung auf dem Arbeitsweg

Wie zu erwarten und typisch fir Arbeitsstandorte aul3erhalb der
Libecker Innenstadt wird der Berufsverkehr eindeutig vom Pkw
dominiert. Rund 65% aller in Bad Schwartau Beschéaftigten nutzen
auf ihrem Arbeitsweg den Pkw als Selbst- oder Mitfahrer.

Es gibt allerdings einen deutlichen Unterschied zwischen den
ortsansassigen Beschaftigten und den Einpendlern. Arbeitswege
innerhalb Schwartaus werden zu 22% zu Fuld und zu 37% mit dem
Fahrrad zuriickgelegt. Der Pkw-Anteil schrumpft fir diese Wege auf
relativ geringe 33%. Bei den Einpendlern aus Libeck und dem ubri-
gen Ostholstein steigt der Pkw-Nutzungsgrad dagegen auf tber 70%,
wahrend FuRwege nur noch einen Anteil von 2% haben.

Der OPNV kommt bei den Eipendlern mit 10% zwar auf einen héhe-
ren Anteil als im Schwartauer Binnenverkehr, ist aber in seiner
Marktposition im Berufsverkehr deutlich abgestuft. So besitzen auch
nur gerade 11% der Beschaftigten eine OPNV-Zeitkarte (Wochen-
oder Monatskarte).

Der Anteil des Radverkehrs ist gegeniiber dem Binnenverkehr
abgestuft, kommt aber mit immerhin noch 16% auf einen bemer-
kenswert hohen Anteil. Das Fahrrad wird auf dem Arbeitsweg haupt-
sachlich genutzt von den Schwartauern selber und von Beschaftigten
aus den benachbarten Wohnstandorten speziell Stockelsdorf, Rate-
kau und Lubeck-St. Lorenz.
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Zeitkartenbesitz fir Bus/Bahn
(n=475, ohne “keine Angabe”)

89% keine Zeitkarte

11% besitzen eine
Zeitkarte

Verkehrsmittelwahl auf dem Arbeitsweg
(nur Wohnort Bad Schwartau,
n=114, Mehrfachnennungen)

9,
1% Bahn 107% Bus

4% Pkw- 4o,
Mitfahrer 4% Bus

22% FuBganger

37% Fahrrad

33% Pkw-Selbstfahrer

Verkehrsmittelwahl auf dem Arbeitsweg
(nur Wohnort Lilbeck und Kreis Ostholstein, n=318)

2% FuBganger

69% Pkw-Selbstfahrer

16% Fahrrad

Bild 4-3: Verkehrsmittelwahl auf dem Arbeitsweg
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Die Dominanz des Pkw im Berufsverkehr wird durch die Rahmenbe-
dingungen unterstitzt. So konnen nur 13% der Beschéftigten nicht
Uber einen Pkw fir den Arbeitsweg verfligen. Die Pkws in den Haus-
halten werden erfahrungsgemaf am intensivsten fur den Berufsver-
kehr genutzt. Insgesamt verbleibt nur eine geringe Anzahl von
Personen, die auf den OPNV oder das Fahrrad angewiesen sind.

Anders als beispielsweise in der Liubecker Innenstadt bietet in Bad
Schwartau auch das Parkplatzangebot und die Parkraumbewirt-
schaftung keinen Anlass auf andere Verkehrsmittel zu wechseln. Den
meisten Beschaftigten (63%) steht ein kostenloser Firmenparkplatz
Uberwiegend direkt am Arbeitsort zur Verfligung. Etwa 14% der
Beschaftigten weichen auf offentliche Stellplatze aus, wobei meist
Parkplatze ohne Parkraumbewirtschaftung belegt werden. Nur 20%
der Beschaftigten stellen ihr Auto in einer bewirtschafteten Parkie-
rungsanlage ab. Dies sind vor allem Beschaftigte im Stadtzentrum.
Mit Ausnahme temporarer Verkehrsbehinderungen zu den Berufs-
verkehrsspitzen liegen fur die Pkw-Nutzung also gute Bedingungen
vor.
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Pkw-Verfugbarkeit fiir den Arbeitsweg Parken am Arbeitsort

(n=478, ohne keine Angabe”)

13% keine
Verfugbarkeit

14% offentlicher
Strallenraum

11% zeitweise
Verfugbarkeit

-‘

76% standige Verflugbarkeit

(n=392, ohne _keine Angabe®)

20% Parkhaus/
Parkplatz

63% Firmenparkplatz

3% sonstiger
Parkplatz

'»

Bild 4-4: Rahmenbedingungen der Pkw-Nutzung

Die Verkehrsmittelwahl wird allerdings nicht nur durch objektive
Gegebenheiten wie Erreichbarkeit oder Parkplatzverfigbarkeit
bestimmt, sondern auch dadurch, dass bisher kaum ein Unterneh-
men die Verkehrsmittelwahl beispielsweise durch ein Mobilitatsma-
nagement aktiv beeinflusst. Nur ein Unternehmen fordert gezielt die
Nutzung des Fahrrades durch Gesundheitstage und Sonderaktionen.
Viele Firmen bieten inzwischen zumindest eine Grundausstattung
von Fahrrad-Abstellplatzen an. Eine professionelle Mobilitatsberatung
gibt es bisher in keinem Unternehmen. Von den Beschaftigten halt
etwa die Halfte ein starkeres Engagement ihres Unternehmens in
dieser Richtung fiur wichtig oder Uberlegenswert, nur jeder fiinfte
Beschaftigte halt dies fur Gberflissig.

,@ﬁrbanus

Bedarf flir eine betriebliches

Mobilitatskonzept

(n=462, ohne “keine Anagbe”)
1% gibt es schon

18% ware
31% weil3 nicht

wiinschenswert

16% verzichtbar 34% Uberlegenswert
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4.5 Bewertung des Bad Schwartauer Verkehrssystems

Im Vergleich zu den Einwohnern Bad Schwartaus bewerten die
Beschaftigten das Verkehrssystem in Bad Schwartau durchweg
etwas positiver, wobei die Handlungsschwerpunkte ahnlich gesehen
werden. Fast drei Viertel der Befragten kann keine konkreten
Defizite im Verkehrssystem benennen. Wie die Einwohner sind auch
35% der Beschaftigten in Bad Schwartau der Meinung, dass mehr fur
Radfahrer getan werden sollte. Je etwa 20% sehen den Bedarf der
Verbesserungen beim Autoverkehr bzw. beim OPNV, aber ebenso-
viele sind auch zufrieden mit der jetzigen Situation.

Explizit als Qualitat benannt werden die guten Parkmdglichkeiten
und die Erreichbarkeit Bad Schwartaus im Kfz-Verkehr. Andererseits
fordert aber ein Finftel der Beschaftigten, die konkrete Verbesse-
rungsvorschlage unterbreitet haben, mehr Parkpléatze ohne Zeitbe-
grenzung im Innenstadtbereich. OPNV und Radverkehr spielen bei
den Qualitaten nur eine geringe Rolle.

Nachteile in der Erreichbarkeit werden hauptsachlich von Beschéaf-
tigten vorgebracht, die das Gewerbegebiet Langenfelde anfahren.
Konkrete Verbesserungsvorschlage fir das Stral3enverkehrssystem
beziehen sich Uberwiegend auf die Verkehrssteuerung und die Ver-
kehrsfiihrung auf wenigen Innenstadtstraf3en. Der Bau neuer Stral3en
wurde nur von einem einzigen Befragten gefordert.

Einig sind sich Beschaftigte und Einwohner in Bezug auf die Unter-
haltung/Instandsetzung des Stral3ennetzes, was bei beiden Gruppen
als ,wichtigste verkehrliche MaRnahme® genannt wird. Den Berufs-
pendlern sind zudem bessere Bedingungen fir die Nahmobilitat
(FuRR- und Radverkehr) wichtig. Beim Busverkehr legen die Beschaf-
tigten mehr Wert auf kiirzere Fahrzeiten und eine hohere Fahrten-
haufigkeit als die Bewohner Bad Schwartaus.

Bei den Unternehmensleitungen rangieren eine verbesserte OPNV-
Erreichbarkeit der Gewerbegebiete, mehr unbewirtschaftete Park-
platze in der Innenstadt sowie der Ausbau des Radwegenetzes auf
den vorderen Platzen.
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Parken/ gute Ampel-
Guis Park- schaburgen'
maghchkemen  gule Anbin-

KFZ- tuhendef Fus- und OPNV Somlign

Qualitaten und positive Aspekte Verbesserungsbedarf beim Verkehrssystem
{Nennungen dear eiganan Vorschidge nach Kategoren, n=73) {Nennungen der eiganan Vorschiage nach Kategorien, n=123)
§ w0 38 20 3
s S 33
§ 30 30
3
§ 20 19 20 -
10 L 10
. 6
; m
gute Bus-/ gute
Bahmantin- Fi

Verkehr

Ausbau des Strallennetzes
Unterhaltung/instandsetzung
des Strallennetzes

Bessera Verkehrsstauarung/
Ampelschaltungen

Mehr Parkplatze im
Stadtzentrum

Mehr verkehrsberuhigte Bereiche!
Tempo-30-Zonen

Bessere Radverbindungen/
Radwege

Mehr Fahrrad-Abstellanlagen
im Stadtzentrum

Mehr Fahrrad-Abstellanlagen
in Ihrem Betrieb

Bessere Fultverbindungen/
Fulwege

Bamierefrelheit im Full- und
Radnetz

Héhere Fahrtenhaufigkeit im
Linienbusverkehr

Kirzere Fahrzeiten im
Linienbusverkehr

Mehr Informationen zum
Verkehrssystem/-angebot

Bessere Kfz-Wegweisung!
Parkleitsystem

Bessere Wegweisung fur
FuBl- und Radverkehr

Sehr vachtig

Wichtig
(2)

Bewertung von verkehrlichen Manahmen durch die in Bad Schwartau Erwerbstitigen
(Angabe der Durchschnittsbewertung, n=485, ohne keine Angabe® und Wei} ich nicht")

Weniger wichtig
(3)

Unwk;hﬂg

Bild 4-5: Bewertung des Schwartauer Verkehrssystems durch Beschéftigte
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5. OPNV-Erhebungen

5.1 Ergebnistelegramm

29

e Die Kunden im Bus- und Bahnverkehr sind e Der stadtische Busverkehr nimmt nur eine

meist auf den OPNV angewiesen, nutzen geringe Zubringerfunktion zum SPNV wahr.
diesen dann aber auch relativ intensiv. Wesentlich bedeutender als Zugangs-
verkehrsmittel zur Bahn sind der FuRRver-
e Der OPNV wird hauptséachlich im Berufs- kehr, das Fahrrad und der Pkw (Park&Ride
und Ausbildungsverkehr genutzt, wéahrend und Kiss&Ride).

vor allem der Einkaufsverkehr nur eine

geringe Rolle spielt. e 75% der Bahnkunden sehen
Handlungsbedarfe fiir den Bahnhof

e Im Schwartauer OPNV-Netz bilden die Bad Schwartau.
Haltestellen Bahnhof, ZOB und Eutiner Ring

die mit Abstand wichtigsten Bezugspunkte e Vordringliche Handlungsbedarfe werden

sowohl als Umsteigeknoten als auch als in der Ausstattung des Bahnhofs (Kiosk,
Zugang zum Stadtzentrum. Fahrkartenautomat, Sitzgelegenheiten)
sowie bei der Sauberkeit (insbesondere
e Bei den Grinden fur die Bahnnutzung der Toiletten) gesehen.

stehen das Umweltbewusstsein und die
Bequemlichkeit im Vordergrund.

5.2 Verfahrensweise

Auch wenn der Verkehrsanteil des OPNV in Bad Schwartau derzeit
relativ gering ist, nimmt er dennoch eine wichtige strategische Posi-
tion im Verkehrssystem ein, inshesondere flr die stadtgrenzentber-
schreitenden Verkehrsrelationen. Fir Planungszwecke ist von
besonderem Interesse, speziell die Kundensicht zu beleuchten und
Angaben zu deren Verhaltensweisen und Angebotseinschatzungen
ZuU gewinnen.

Wahrend quantitative KenngroRen zum OPNV vom Stadtverkehr
Libeck und der NAH.SH als neuer Schleswig-Holsteiner Verkehrs-
verbund regelmaf3ig analysiert werden, fehlte es bisher an belastba-
ren qualitativen Aussagen zum Verhalten der OPNV-Kunden insbe-
sondere der Bahnkunden. Fir die Buslinien des Stadtverkehrs
Libeck, die Bad Schwartau bedienen, liegen Daten aus 2010
(Vossing) und 2013 (urbanus) vor. Um das Verhalten der Bahnkun-
den zu erfassen, wurde eine Stichproben-Befragung der Bahnkunden
am Bahnhof Bad Schwartau an zwei reprasentativen Werktagen
Ende Juni 2014 durchgefiihrt.

Aus der Bahnkunden-Befragung konnten 340 verwertbare Daten-
satze gewonnen werden.
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5.3 Fahrzwecke und Nutzungshaufigkeit im Stadtverkehr

Der OPNV in Bad Schwartau wird fiir alle Fahrzwecke genutzt,
wobei sich ein signifikanter Schwerpunkt im Berufs- und Ausbil-
dungsverkehr feststellen lasst. Der hohe Anteil des Fahrzwecks
JArbeit* im stadtischen Busverkehr ist hauptsachlich auf die starken
Pendlerverflechtungen mit der Hansestadt Libeck zuriickzufiihren.
Im Schienenpersonennahverkehr (SPNV) stellt sich die Situation sehr
ahnlich dar, wobei hier die Hansestadt Hamburg und die Landes-
hauptstadt Kiel weitere wichtige Ziele bilden.

Auf den Buslinien, die in Bad Schwartau verkehren, nutzt fast die
Halfte der Fahrgaste dieses Verkehrsmittel um zur Arbeit, zur Schule
oder zu den Hochschulen zu kommen. Ein knappes Viertel der Bus-
kunden nutzt den OPNV fur ,gelegentliche“ Aktivitaten wie private
Besuche, Ausflug oder Urlaub, was flr eine relativ gute Angebots-
qualitat des Busverkehrs in den Abendstunden und am Wochenende
spricht. Bemerkenswert ist der mit rund 14% hohe Anteil von Fahrten
zu arztlichen Zwecken.

Der Uberwiegende Teil der Fahrgaste auf den Buslinien ist mit Zeit-
karten (Wochen- oder Monatskarten) unterwegs. Nur etwa ein Viertel
der Buskunden nutzen Einzel-, Mehrfahrten- oder Tageskarten.
Damit besteht in Bad Schwartau bei den OPNV-Nutzern eine relativ
hohe Stammkundenbindung.

30

Buslinien in Bad Schwartau: 1, 9, 10, 17, 18, 19 und 33

15,1% Einkauf  Therapie

fahrer

14,9% Freizeit/

13,8% Schule/ Ausflug/Urlaub
Ausbildung/

Studium

{Quelle: Stadtverkehr Liibeck / Véssing 2010, eigene Auswertungen und Darstellung)

priv. Besuch 0,5% Frei-

Fahrzwecke Fahrscheinnutzung
(n=28.923, alle Fahrgaste, Mehrfachnennungen) (nach Beforderungsleistung)
13,6% Arzt/ 4,8% Schwer- )
Reha/ 8,5% Erledigung/ behindert 9,5% DB-Tarif und andere

23,3% Bartanif

2,0% Dienst-

liches 31,0% Arbeit 1,1% Sonstiges 61,9% Zeitkarten

Bild 5-1: Fahrzwecke und Fahrscheinnutzung der Buskunden

,@ﬂrbanus

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP

Stadtentwicklung und Mobifitat

Planunyg Bwratung Farschu

ng LR



Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

Ahnlich wie beim Busverkehr ist auch bei den Bahnkunden etwa die
Halfte der Befragten auf dem Weg von/zur Arbeitsstatte oder Ausbil-
dungsstéatte. Die Bahn wird aber deutlich starker als der Bus zu Frei-
zeitzwecken genutzt (ggf. befoérdert durch das gute Abend- und
Wochenendangebot), wahrend der Fahrzweck Einkaufen praktisch
keine Rolle spielt.

Das hohe Gewicht des Berufs- und Ausbildungsverkehrs spiegelt
sich auch in der Nutzungshaufigkeit der Bahn wieder. Etwa 2/3 der
Fahrgaste, die am Bahnhof in Bad Schwartau ein- und aussteigen,
sind den Haufignutzern zuzurechnen. Es ist davon auszugehen, dass
vor allem die Berufs- und Ausbildungspendler zu den OPNV-Stamm-
kunden gehoren, die in der Woche nahezu taglich mit dem OPNV
fahren, bei anderen Fahrzwecken aber auch auf andere Verkehrs-
mittel wechseln.
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Studium

8% Dienst-
liches

.
i

29% Arbeit 3% Sonstiges 46% > 3 mal/Woche

Fahrtzwecke Fahrthaufigkeit
(n=337, Mehrfachnennungen) (n=334, ohne keine Angabe")
Y ] 0,
| The A2l % Eredigung! A L=
3% Einkauf Therapie priv. Besuch . 15% < 1 mall 7% zum
16% Schule/ 26% Freizeiy oot -3 Ml Monat ersten
Ausbildung/ Ausflug/Urlaub

Bild 5-2: OPNV-Fahrzwecke und Fahrthaufigkeit der Bahnkunden
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5.4 Belegungen im stadtischen Busverkehr

Fur die Buslinien des Stadtverkehrs Libeck, die Bad Schwartau
bedienen, liegen Erhebungsdaten aus 2010 (Stadtverkehr Lubeck /
Vossing) und 2013 (urbanus) vor.

Die mit deutlichem Abstand wichtigste Haltestelle im Schwartauer
Busnetz ist der Zentrale Omnibus Bahnhof (ZOB) mit Giber 3.000 Ein-
bzw. Aussteigern pro Tag. Diese zentrale Haltestelle fungiert nicht
nur als bedeutendster Umsteigeknoten im Schwartauer OPNV-Sys-
tem, sondern spielt aufgrund der Lage auch eine wichtige Rolle fur
die ErschlieBung des Stadtzentrums. Die herausragende Stellung
des ZOBs wird dadurch untermauert, dass fast alle Buslinien diese
Haltestelle anfahren und hier Uberwiegend auch ihre Endhaltestelle
haben.

An zweiter Position liegt die dem ZOB benachbarte Haltestelle
»Eutiner Ring“, wo taglich etwa 1.750 Fahrgaste ein- bzw. aussteigen.
Dies unterstreicht, welche Bedeutung der Busverkehr fir die Anbin-
dung des Stadtzentrums hat.

Weitere aufkommensstarke Haltestellen mit Gber 400 Ein- und Aus-
steigern pro Tag sind Mittelstraf3e, Leibniz-Gymnasium, Clever Land-
stral3e und Albert-Schweitzer-Stralie.

Die Querschnittsbelastungen in Bild 5-4 zeigen, auf welchen
Streckenabschnitten die meisten Fahrgaste unterwegs sind. Die
hdchsten Belegungen finden sich auf den beiden Hauptachsen nach
Libeck (L309 Lubecker Str. — Auguststr. — Eutiner Ring) und nach
Stockelsdorf (Mihlenstr. — Stockelsdorfer Weg — Hauptstr.). Diese
Strecken werden taglich von bis zu 3.000 Fahrgésten befahren. Die
Streckenaste in die nordlichen Stadtbereiche und ins Umland sind
von der Belegung deutlich abgestuft, so dass hier in den verkehrli-
chen Randzeiten ein Betrieb mit Linienbussen nicht mehr wirtschaft-
lich ist.
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Bild 5-3: Verteilung der Busfahrgéaste auf Haltestellen
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Querschnittsbelastungen
200
stadteinwarts
200 stadtauswarts

ohne Querschnitte zwischen Eutiner Ring und Bad Schwartau ZOB N
1mm entspricht 200 Fahrgaste, Normalwerktag @

Quelle: Vassing 2009/2010, eigene Berechnungen Okm 0.5km Tkm

Bild 5-4: Querschnittsbelegungen im stadtischen Busnetz
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5.5 Kundenprofil der Bahnnutzer in Bad Schwartau

Die befragten Bahnkunden am Bahnhof Bad Schwartau spiegeln
hinsichtlich der Geschlechterzugehorigkeit annahernd die amtliche
Statistik der Einwohnerverteilung Bad Schwartaus wieder.

Auch aus der Altersstruktur der befragten Bahnkunden wird das
starke Gewicht der Gruppe der ,Erwerbstatigen® und der ,in Ausbil-
dung befindlichen Personen® deutlich. Speziell der relativ geringe
Anteil der Senioren, ansonsten eine wichtige Zielgruppe fir den
OPNV, deutet auf eine geringere Akzeptanz des Bahnverkehrs hin,
die allerdings auch mit der Gestaltung und dem Umfeld des Bahn-
hofs im Zusammenhang stehen kénnte.

Etwa die Halfte der Fahrgaste am Bahnhof Bad Schwartau wohnen in
Bad Schwartau, weitere 30% kommen aus dem Kreis Ostholstein mit
Schwerpunkt Ratekau und Stockelsdorf und sind die Hauptnutzer der
P+R-Parkplatze.

35

Personenbezogene Daten

Jahre Jahre

52% mannlich 14% 35 - 49 3°|% 18- 34
Jahre ahre

Geschlecht Altersgruppe Wohnort
(n=338) (n=338) (n=335, ohne ,keine Angabe”)
13% uber -~ 1%
h 1% Kreis - °
48% weiblich 25% 50-64 94JANME 480, pis 17 Ostholatein: | ®Lubeck ' andare

Orte

51% Bad Schwartau

Bild 5-5: Kundenprofil der Nutzer des Bahnhofs Bad Schwartau
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5.6 Zugang zur Bahn und Griunde fir die Bahnnutzung

Um die insbesondere fir die Vernetzung mit den Oberzentren
Hamburg, Libeck und Kiel sowie den Ostseebadern wichtige Bahn-
strecke zu fordern, ist ein attraktiver Zugang zum Bahnhof von
groBer Bedeutung. Aufgrund der Abstdnde der Siedlungsbereiche
zum Bahnhof mussen neben der fuRlaufigen Zuwegung auch das
Fahrrad, der Busverkehr und der Pkw als Zugangsverkehrsmittel
Berticksichtigung finden. Es ist davon auszugehen, dass die Bahn
vor allem dann Kundenpotenziale verliert, wenn es keine komfortable
Verknipfung im Mobilitatsverbund (mit Fahrrad und Linienbus) gibt.

In Bad Schwartau bildet der Fulverkehr die tragende Saule im
Zubringerverkehr zur Bahn. Der Linienbus und das Fahrrad kommen
zusammen auf einen Anteil von gut 20%. In gleichem Umfang
kommen die Bahngaste aber auch mit dem Pkw zum Bahnhof, was
im Wesentlichen auf Bahn-Kunden aus dem Kreis Ostholstein zutrifft.

Verkehrsmittelwahl auf dem Weg zum Bahnhof Dauer fiir den Weg zum Bahnhof
(n=334, ohne  keine Angabe“) {(n=332, ohne ,keine Angabe")
6% Linienbus 4% 20 - 30 min
15 % Kfz-Selbstfahrer 9% 15 - 20 min 5% > 30 min

16% Fahrrad 7 % Kfz-
Mitfahrer

12% Umsteiger
44% zu Fulb Bahn 37% 10 - 15 min 45% < 10 min

Bild 5-6: Zubringerverkehrsmittel zum SPNV in Bad Schwartau

Der Bahnhof Bad Schwartau hat einen relativ kleinen Einzugsbereich,
sicherlich begiinstigt durch die zentrumsnahe Lage einschlielich der
Kur- und Reha-Einrichtungen. Fast die Halfte aller Zubringerwege
dauern weniger als 10 Minuten, Uber 80% maximal 15 Minuten.
Langer als 20 Minuten zum Bahnhof brauchen lediglich 9% der
befragten Bahnkunden. Insbesondere durch die neuen Bahnhalte-
punkte in Liubeck-Déanischburg und Pansdorf haben sich in den letz-
ten Jahren vor allem die regionalen Verflechtungen des Schwartauer
Bahnhofs verringert.
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Die Auswertung der Grinde fur die Wahl der Bahn als Verkehrs-
mittel ermdglicht es unter anderem, die Angebotsgestaltung und das
Marketing entsprechend auszurichten. Als Teil des Gesamtsystems
OPNV wird auch die Bahn von Verkehrsteilnehmern genutzt, denen
kein anderes Verkehrsmittel zur Verfiigung steht. Der Anteil ,wahl-
freier* Verkehrsteilnehmer ist aber bei der Bahn nicht zu unterschét-
zen. Die Bahn bietet Vorteile auch gegeniiber dem Pkw, die zu einer
Nutzung animieren.

Grinde fur die SPNV-Nutzung
(n=337, ohne ,keine Angabe")

23% kein anderes
Verkehrsmittel
verfugbar

23% Umwelt-
bewusstsein

3% Sonstiges

11% Zeit-
grinde

22% Bequemlichkeit 18% Kostengriinde

Bild 5-7: Hauptgrinde fir die Nutzung des SPNV

Besonders bemerkenswert ist, dass mittlerweile sogar Kostengrinde
als Grund fir die Bahnnutzung angefiihrt werden, wahrend dies vor
wenigen Jahren noch ein gewichtiges Argument gegen die OPNV-
Nutzung darstellte. Die Kombination aus gestiegenen Pkw-Nutzungs-
kosten (i.W. Kraftstoffkosten und Parkgebuihren) auf der einen Seite
und vereinfachten Tarifsystemen (HVV-Tarif und SH-Tarif) auf der
anderen Seite hat die Marktposition des OPNV verbessert. Ein
gestiegenes Kostenbewusstsein der Verkehrsteilnehmer, das bei
objektiver Abwagung durchaus zugunsten des OPNV ausschlagen
kann, wird auch durch andere Marktforschungen (z.B. beim HVV)
bestétigt.

Die Argumente ,Umweltbewusstsein® und ,Bequemlichkeit® gelten
schon langere Zeit als wichtige BeeinflussungsgroRen der OPNV-
Nutzung. Zumindest in Bezug auf die Hansestadt Libeck ist auch
das Argument der ,klrzeren Fahrzeit* objektiv nachweisbar, wenn die
Fahrtrelation im ful3laufigen Bereich des Quell- und Zielbahnhofs
beginnt und endet.

,@ﬂrbanus
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5.7 Verbesserungsbedarfe am Bahnhof Bad Schwartau

Nur etwa ein Viertel der befragten Bahnkunden ist mit den jetzigen
Zustanden am Bahnhof Bad Schwartau zufrieden. Dagegen sieht von
den etwa 340 Befragten ein Grof3teil zum Teil deutlichen Handlungs-
bedarf. Den vorgegebenen Antwortrubriken wurden gut 500 Verbes-
serungswunsche zugeordnet (Mehrfachnennungen maoglich). Zusétz-
lich gab es noch 200 eigene Verbesserungswinsche der Befragten.

Bei den Verbesserungsbedarfen steht die Ausstattung des Bahn-
hofs (29%) mit Abstand an vorderster Stelle. Jeweils rund 4% der
Befragten winschen sich mehr Bahnabfahrten, mehr Parkplatze und
eine Fahrrad-Abstellanlage am Bahnhof. Unter der Rubrik ,Sonsti-
ges” mit den eigenen Verbesserungsvorschlagen bezieht sich etwa
die Halfte der Nennungen auf die Sauberkeit im Bahnhof, wovon
wiederum die Halfte auf die Sauberkeit der Toiletten entféallt. Etwa
13% der Befragten winschen sich einen zusatzlichen bzw.
gebrauchstiichtigen Fahrkartenautomaten. Zudem wird noch haufiger
ein Kiosk/Verkaufsladen (19mal) und mehr Sicherheit/Uberwachung
(12mal) gefordert.

Verbesserungsbedarf am Bahnhof Bad Schwartau
(n=513, Mehrfachnennungen)

4% Parkplatze >1% FuBweg
4% Rad-Abstellanlage 3% Bus-Zubringer

17% alles in 4% Fahrtenhaufig-
Ordnung keit
29% Aus-
i stattung
39% Sonstiges des Bhf.

Bild 5-8: Verbesserungsbedarfe fir den Bahnhof Bad Schwartau

,@ﬁrbanus
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6. Befragung der Innenstadtbesucher

6.1 Ergebnistelegramm

39

e Die meisten Besucher des Stadtzentrums e Nur etwa 20% der Besucher halten sich

kommen aus Bad Schwartau und den langer als 2 Stunden im Stadtzentrum auf.
angrenzenden Gemeinden im Kreis Dies bestatigt die Ergebnisse der Park-
Ostholstein. raumerhebung mit einem ausgepragten

Kurzparkeranteil (siehe Kap. 8).

e Einkaufen ist der mit Abstand wichtigste

Aufenthaltszweck im Stadtzentrum, Freizeit- e Die Parkplatzsituation wird durchweg

betatigungen spielen tagstiber kaum eine positiv bewertet, von den auswartigen

Rolle. Besuchern wird aber oft die Parkdauer-
begrenzung fir zu kurz gehalten.

e Gut 40% der Besucher kommt zu Ful? oder

mit dem Fahrrad ins Stadtzentrum, der Pkw e Die Besucher wiinschen sich vor allem

wird hauptsachlich von Auswaértigen genutzt. eine Verbesserung des stadtebaulichen
Ambientes, bessere FulRwegbelage, mehr
Grin, einen Ausbau der Fahrradinfra-
struktur sowie eine grof3ere Vielfalt bzw.
Qualitat im Einzelhandel.

6.2 Verfahrensweise

Wegen der groRen Bedeutung des Bad Schwartauer Stadtzentrums
als eines der wichtigsten Verkehrsziele in der Region, wurde eine
Befragung von Besuchern des Stadtzentrums in die Verkehrserhe-
bungen aufgenommen. Anders als bei der Haushalts- oder Betriebs-
befragung geht es hierbei weniger um bestimmte Personengruppen,
sondern vielmehr um einen raumlichen Bezugspunkt, der das
hdchste stadtische Verkehrsaufkommen erzeugt.

Um die Uberlagerung der unterschiedlichen Aufenthaltszwecke ada-
quat abzubilden und ein mdglichst breites Spektrum an Verhaltens-
weisen zu erfassen, wurde die Befragung Ende Juni an zwei Werkta-
gen (Mittwoch und Donnerstag) und zusatzlich einem Samstag im
Zeitraum zwischen 10 und 16 bzw. 11 und 17 Uhr durchgefihrt.
Damit wurde sichergestellt, neben den Einkaufskunden auch
Beschaftigte und Touristen zu erfassen. Als Befragungsstandorte
wurden die Ful3gangerzone, der Zentralparkplatz und der Parkplatz
am Kino ausgewahlt.

Da es sich um eine Outdoorbefragung handelte, musste der Frage-
bogen komprimiert werden, da zu lange Befragungszeiten zu einer
hohen Anzahl von Befragungsabbriichen fiihren. Die Verweigerungs-
quote konnte bei dieser Befragung im Ublichen Rahmen (bis 20%)
gehalten werden. Insgesamt wurden 700 Innenstadtbesucher befragt
und 650 Datensétze ausgewertet.

,Q{eranus
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6.3 Besucher- und Aufenthaltsmerkmale

Mehr als die Halfte der Besucher des Schwartauer Stadtzentrums hat
ihren Wohnort in Bad Schwartau. Immerhin noch jeder 5. Besucher
kommt aus dem Uubrigen Kreis Ostholstein und auch Lubecker sind
hier anzutreffen (17%). Der Einzugsbereich des Stadtzentrums als
Einkaufs- und Freizeitstandort liegt deutlich unter dem Einzugsbe-
reich der Berufspendler. Dies ist nicht zwingend ein Anzeichen
mangelnder Attraktivitat, sondern wird auch beeinflusst durch die
Konkurrenz des in unmittelbarer Nachbarschaft liegenden Oberzen-
trums Libeck und auch des LUV-Shopping-Centers.

Gut die Halfte der Besucher kommt zum Einkaufen ins Stadt-
zentrum, héaufig wird der Einkauf mit privaten Erledigungen (z.B. Arzt-
oder Friseurbesuch) kombiniert. Freizeitaktivitdten spielen zumindest
tagsuber nur eine geringe Rolle.

Die Besucher kommen selten zum entspannten ,Shopping“ ins
Stadtzentrum, sondern suchen Uberwiegend gezielt bestimmte Ein-
kaufsstatten und sonstige Einrichtungen auf. Diese ausgepréagte
Zielfokussierung tragt mafRgeblich dazu bei, dass die Besucher vor
allem mit Wohnort in Bad Schwartau zwar haufig das Stadtzentrum
aufsuchen, sich dann aber dort nur kurz aufhalten. Nur knapp tber
20% der Besucher verweilen langer als 2 Stunden im Stadtzentrum,
die Halfte der Befragten bleibt maximal eine Stunde.

Aus den Verbesserungsbedarfen (vgl. Kapitel 6.6) lasst sich schlie-
Ben, dass Defizite in der Aufenthaltsqualitat die Aufenthaltsdauer
mafgeblich mit beeinflussen.

40

e
13% Freizeiy 4" Sonstiges

Ausflug/Urlaub . o |
12% Erledigung/ s gﬁ::},ﬂﬁg‘u
Besuch/Arzt

4% Schule!
Ausbildung/
Studium

Innenstadt-Besuchszwecke Aufenthaltsdauer in der Innenstadt
(n=826, Mehrfachnennungen) (n=632, ohne _keine Angabe”)

16% wohne 24% Uber 2 Stunden

42% Einkauf 24% 1 -2 Stunden  29% 30 - 60 min

2% weild nicht

21% unter 30 min

Bild 6-1: Besuchszweck und Aufenthaltsdauer im Stadtzentrum
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6.4 Verkehrsmittelwahl

Der Pkw spielt fir Fahrten ins Stadtzentrum eine deutlich geringere
Rolle als bei anderen Verkehrszielen in Bad Schwartau, sein Fahrten-
Anteil ist aber mit Gber 40% immer noch hoch. Die Bedeutung des
Pkw-Verkehrs fir die Entwicklung des Einzelhandels wird im Ubrigen
auch in anderen Stadten meist Uberschéatzt. Im Fall von Bad
Schwartau wird der Pkw im Berufsverkehr haufiger genutzt als im
Einkaufsverkehr. Grundsatzlich kommen die Schwartauer Uberwie-
gend zu Ful? oder mit dem Fahrrad ins Stadtzentrum, wahrend die
meisten Besucher aus dem (brigen Kreis Ostholstein und aus
Libeck vorwiegend den Pkw nutzen.

Der hohe FulRgangeranteil ist auch dadurch begrundet, dass gerade
Einwohner aus den benachbarten Quartieren das Stadtzentrum
besonders haufig zu Ful3 aufsuchen und zudem viele Menschen
direkt im Stadtzentrum wohnen. Auch das Fahrrad wird fur die kurzen
bis mittleren Wegléngen haufig genutzt. Im Vergleich zur Haushalts-
und Betriebsbefragung kommt der Linienbus bei Besuchen des
Stadtzentrums auf einen hdoheren Anteil, was fir eine gute Anbindung
bzw. Erreichbarkeit der Schwartauer Innenstadt mit dem OPNV
spricht.

41

Mitfahrer Rollator zu Ful 30%
Fahrrad  13%

Stadtbus  22%

37 % Kiz-Selbstfahrer e Pkw  33%

Verkehrsmittelwahl Zum Vergleich:
(n=641, Mehrfachnennungen Zentrumsbesucher in
ohne keine Angabe®) der Stadt Itzehoe
12% Linienbus (Quelle: urbanus 2008)
2% Bahn 21% zu FuB
6 % Kfz- 4% Rolistuhl/

Bild 6-2: Verkehrsmittelwahl fiir Besuche des Stadtzentrums

Ein Vergleich mit der Stadt Itzehoe verdeutlicht, wie die OPNV-
Akzeptanz mit einer entsprechenden Angebotsgestaltung beeinflusst
werden kann. Der Stadtbusanteil ist hier mit 22% fur eine Kleinstadt
sehr hoch. Es zeigt sich aber auch, dass ein hoher OPNV-Anteil
vielfach einhergeht mit einem abgestuften Radverkehrsanteil.
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6.5 Bewertung der Parkplatzsituation

Die Parkplatzsituation in Stadtzentren ist bei Erhebungen ,tradi-
tionell“ einer der Hauptkritikpunkte am Verkehrssystem zentraler
Orte. Vor allem die Ansicht, dass es zu wenige Parkplatze gibt, findet
sich in nahezu allen Verkehrserhebungen und auch in Befragungen
von Einkaufskunden sowie des Einzelhandels. In vielen Féllen deckt
sich diese subjektive Einschéatzung aber nicht mit den objektiv nach-
weisbaren Gegebenheiten.

Bei den Besuchern Bad Schwartaus besteht dagegen eine erstaun-
lich gute Ubereinstimmung zwischen der subjektiven Einschatzung
und den durchgefiihrten Parkraumerhebungen (vgl. Kap. 8). Etwa
80% der befragten Besucher halten die Anzahl der Parkplatze fir
ausreichend, nur 18% meinen, dass es zu wenige Parkplatze gibt.
Gezielte Nachfragen bei einzelnen Interviewpartnern lassen aber
darauf schlieRen, dass es hierbei weniger um ein grundsatzliches
Kapazitatsproblem geht (,generell zu wenig Parkplatze“), sondern
vielfach um eine zu knappe Begrenzung der zulassigen Parkdauer
(,2 Stunden sind zu kurz®, s.u.).

In der Beurteilung der Lagegunst geben nur 3% der Befragten an,
dass die Parkplatze ungiinstig zu den personlichen Verkehrszielen
liegen. Die deutliche Mehrheit sieht kein Standortproblem.

Bemerkenswert ist, dass die Besucher des Stadtzentrums zu einem
groBen Anteil (68%) die Parkdauer als angemessen ansehen,
immerhin 31% der Befragten sind aber der Meinung, die zulassige
Parkdauer sei zu kurz bemessen. Dies unterstitzt die Einschatzung
des Gutachters, dass bei einer entsprechenden Attraktivitéat des Ver-
kehrsziels auch eine (moderate) Parkraumbewirtschaftung durchaus
akzeptiert wird. Hier spielt aber sicherlich eine Rolle, dass in benach-
barten Konkurrenzstandorten wie Libeck die Parkdauer und Parkge-
buhren deutlich restriktiver gehandhabt werden.

Tendenziell bewerten die auswartigen Besucher die Parkraumsitua-
tion schlechter als die Einheimischen. Von den Auswartigen kritisie-
ren 21% eine zu geringe Anzahl an Parkplatzen und fir 38% ist die
zugelassene Parkdauer zu kurz.
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Bewertung der Parkplatzsituation im Stadtzentrum durch Besucher (alle Befragten)

Parkplatzanzahl Parkdauerbegrenzung Lage der Parkplatze

(n=514, ohne keine Angabe") (n=500, ohne _keine Angabe®) (n=493, ohne keine Angabe®)

18% zu wenig 2% zu viele 31% zu kurz 1% zu lang 33?‘2,:;&:,\?‘3“
80% ausreichend 68% angemessen 97% in Ordnung

Bewertung der Parkplatzsituation im Stadtzentrum - nur Einkaufskunden

Parkplatzanzahl Parkdauerbegrenzung Lage der Parkplatze
(n=298, ohne ,keine Angabe") (n=288, ohne _keine Angabe”) (n=282, ohne ,keine Angabe")
12% zu wenig 2% zu viele 21% zu kurz 1% zu lang ﬁzr:‘xe\?:‘e:nwz?glen

86% ausreichend 78% angemessen 98% in Ordnung

Bewertung der Parkplatzsituation im Stadtzentrum - nur auswartige Besucher

Parkplatzanzahl Parkdauerbegrenzung Lage der Parkplatze

(n=234, ohne keine Angabe") (n=228, ohne _keine Angabe®) (n=228, ohne ,keine Angabe")

21% zu wenig 2% zu viele 38% zu kurz 1% zu lang mzr:;m‘%
77% ausreichend 61% angemessen 98% in Ordnung

Bild 6-3: Bewertung der Parkplatzsituation im Stadtzentrum durch Besucher
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6.6 Handlungsbedarfe fir das Stadtzentrum

Mehr als die Halfte der Befragten nannte mindestens einen konkre-
ten Verbesserungswunsch fir das Stadtzentrum. Insbesondere
den Schwartauern ist anzumerken, dass ihnen die Entwicklung des
Stadtzentrums ,am Herzen liegt®. Von den Einwohnern wurden Gber-
wiegend mehrere Vorschlage unterbreitet.

An erster Stelle in der ,Wunschliste“ steht das Themenfeld ,stadte-
bauliches Ambiente®, wobei es hier schwerpunktmafilig um die Auf-
enthaltsqualitat und die Ausstattung z.B. mit Sitzmaoglichkeiten oder
Brunnen geht. Etwas abgestuft in der Bedeutung sind Anregungen
zum Thema ,Barrierefreiheit” (insbesondere ebene FuRwegbelage,
abgesenkte Bordsteine) und ,Stadtgrin“ (mehr Baume, Straucher,
etc.). Diese Aspekte werden sich mit der Umgestaltung der FuRgan-
gerzone wahrscheinlich abschwéchen bzw. relativieren.

Haufig vorgetragen wird auch die Verbesserung der Fahrradinfra-
struktur (vor allem mehr und komfortablere Fahrradstander) sowie
die Vielfalt, Individualitdit und Qualitat des Einzelhandels. Die
Verkehrssteuerung bzw. Verkehrsfiihrung, der OPNV sowie Sauber-
keit und Sicherheit wurden dagegen nur von wenigen Befragten
angesprochen.

Das Thema ,Fahrradfahren in der Ful3gdngerzone® spielt nur eine
untergeordnete Rolle bei den Besuchern. 30 Personen sprachen sich
fur ein Verbot des Radverkehrs in der Ful3gangerzone aus, nur
wenige Personen fordern dagegen explizit ein Nutzungsrecht der
FuRgangerzone fur Radfahrer.
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Vordringliche Verbesserungswiinsche der Innenstadt-Besucher
(Mehrfachnennungen, nur Nennungen die mehrfach genannt wurden)

Zuordnung der Wiinsche Héaufigkeit der Nennungen

Stadtebauliches Ambiente J
(u.a. Aufenthalisqualitat) |

(Inkl. Bodenbelage)

Stadtgrin
Fahrrad-Infrastruktur

Vieifalt / Individualitat / g
Qualitat

Parkraumbewirtschaftung

Sauberkeil / Sicherheit /
Vandalismus

Verkehrsflhrung /
-steuerung -

ornv fi
Architektur 7

0 25 50 75 100 125 150

Bild 6-4: Vordringliche Verbesserungswiinsche der Besucher
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7. Erhebung des Kfz-Verkehrs

7.1 Ergebnistelegramm

46

e Die L309 und die L185 bilden weiterhin die e Der Kfz-Verkehr in Bad Schwartau hat in

am starksten belasteten Strafen in Bad den vergangenen Jahren auf vielen
Schwartau, wobei der L309-Abschnitt HauptverkehrsstralRen zugenommen. Dies
Lubecker Str. — Eutiner Ring in den liegt unter anderem in den gestiegenen
verkehrlichen Spitzenzeiten nahe seiner Pendlerstromen sowie in einem starken
Leistungsfahigkeit rangiert. Anstieg des Freizeit- und Tourismus-
verkehrs begriindet (vgl. weitere
e Die Spitzenbelegungen im Querschnitt Ausfuhrungen in VEP-Teil 2, Kap. 2.2).

liegen auf der L309 bei Uber 20.000 Kfz/24h

und auf der L185 bei bis zu 11.000 Kfz/24h. e Der Verkehr verlagert sich zunehmend in
den Nachmittagsbereich, die Verkehrs-
e Ebenfalls stark belegt ist mittlerweile die spitze im Tagesgang liegt derzeit zwischen

Muhlenstral3e, die im Spitzenquerschnitt 16 und 17 Uhr.
bereits fast 12.000 Kfz/24h erreicht.

7.2 Verfahrensweise

Das StralRenverkehrssystem in Bad Schwartau ist seit vielen Jahren
ein zentrales Thema in der Offentlichen und politischen Diskussion.
Um belastbare Aussagen uber die aktuelle Verkehrssituation und
eine fundierte Basis fir die Bewertung von Entwicklungsszenarien
bzw. Planungsoptionen zu erhalten, bildet die Erhebung des Kfz-
Verkehrs einen Schwerpunkt bei den durchgefuhrten Verkehrserhe-
bungen. Da das verflighare Gesamtbild der Verkehrsbelegungen im
Bad Schwartauer Straennetz noch auf einer Datenbasis aus dem
Jahr 1996 aufbaut, wurde fir den VEP eine umfangreiche Neuerhe-
bung der Kfz-Verkehre vereinbart. Die erhobenen Daten zum Kfz-
Verkehr sind neben den Strukturdaten die wichtigste Eingangsgréfie
fur das Verkehrsmodell, das im VEP fur die Wirkungsanalysen von
Szenarien bzw. Planungsfallen zur Anwendung kommt.

Die Erhebungen im Kfz-Verkehr wurden vor allem fur Straf3enab-
schnitte und Knoten durchgefiihrt, fir die keine ausreichend genauen
Aussagen vorlagen, um die erforderliche Qualitat des Verkehrsmo-
dells sicherzustellen.

Weitere Daten und Bewertungen zum Kfz-Verkehr sowie die
Ergebnisse der Verkehrsmodellrechnung mit den Verkehrsbildern
enthalt Teil 2 des VEP.
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Gegenuber dem Generalverkehrsplan GVP 1997 kommen speziell
beim Durchgangsverkehr ,neue® Problemlagen hinzu, die sich aus
der Bemautung der Autobahnen sowie aus den Engpassen im regio-
nalen und Uberregionalen StralRennetz ergeben.

Bei den Kfz-Erhebungen ging es zum einen um eine Aktualisierung
der Verkehrsbelegungen im Strallennetz zum anderen um eine
Grundlage fur die Ermittlung von Verkehrsrelationen. Um diese
Anforderungen mit vertretbarem Aufwand zu erfillen, kam eine
Kombination mehrerer Erhebungsverfahren zur Anwendung:

¢ Knotenstromzahlungen
(liefern Daten zum Verkehrsaufkommen und zu den Verkehrs-
beziehungen an groRen StralRenknoten),

e Querschnittszahlungen
(liefern Daten zur Verkehrsbelegung des Stral3ennetzes) und

¢ Kennzeichenerhebungen innerhalb eines festgelegten Kordons
(liefern Daten zur raumlichen Verkehrsverteilung und zur
Routenwahl im Stral3ennetz).

Dieses kombinierte Verfahren hatte den Vorteil, dass verschiedene
Fragestellungen abgearbeitet werden konnten, die auch flir spatere
Detailplanungen nutzlich sind. Neben dem nach Fahrzeugtypen diffe-
renzierten Kfz-Verkehr wurde an ausgewdahlten Erhebungsstellen
auch der Radverkehr mit erfasst. Zur Durchfuhrung der Erhebungen
werden verschiedene Aufnahmemethoden eingesetzt:

e Manuelle Aufnahme durch Erhebungspersonal,

e Aufnahme mit Einsatz von Radarmessgeréaten,

e Aufnahme durch Videokameras.

Die insgesamt 31 Erhebungsstellen im Straf3ennetz teilen sich wie
folgt auf (vgl. Bild 7-1):

e 10 Erhebungsstellen fir die Kennzeichenverfolgung,

e 16 Knoten flr Stromzahlungen,

e 3 Erhebungsstellen flr Querschnittszahlungen und

e 2 zusétzliche Erhebungsstellen mit Radarmessgerat.
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Horsdo

ma.l

—

Erhebungsstelle fir Kennzeichenverfolgung
einschlieBlich Kfz-Stromzahlung

Erhebungsstelle fur erganzende
Knotenstromzéhlung

®o1
@ 21

AF

O

Radarmessstellen

[

Erhebungsstelle mit Nummer
fir erganzende Querschnittszahlung

Ergénzende Verkehrsdaten aus
externen Erhebungen

Bild 7-1: Ubersicht der Erhebungsstellen fur den Kfz-Verkehr
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7.3 Kfz-Belegungen im Strafl3ennetz

Zur Darstellung der Ist-Situation wurden die Ergebnisse der
Verkehrserhebungen in das VEP-Verkehrsmodell Gbernommen und
mit den sonstigen Daten abgeglichen. Daraus wurden dann die Kfz-
Belegungen im Schwartauer StraRennetz berechnet bzw. modelliert.
Erlauterungen zum Verkehrsmodell sind Teil 3 der VEP-Dokumenta-
tion, Kapitel 2.2 zu entnehmen.

Erwartungsgemal entspricht die Abstufung der Kfz-Belegungen im
Strallennetz dem Bild des GVP (vgl. Haas-Consult 1997). Die mit
Abstand starksten Belegungen finden sich auch weiterhin im klassifi-
Zierten Straldennetz, wobei die groRen Verkehrsachsen der L309 und
der L185 sowie mittlerweile auch die Mihlenstral3e die grof3ten Kfz-
Mengen aufnehmen.

Da es in Bad Schwartau keine vierstreifigen Fahrbahnquerschnitte
gibt, fuhren Belegungen von 20.000 Kfz / 24h und mehr in Abhangig-
keit von den drtlichen Rahmenbedingungen in vielen Fallen zu einem
Erreichen der Leistungsfahigkeit und damit verbundenen Verkehrs-
behinderungen zu den Verkehrsspitzen. Die Grenzen der Leis-
tungsfahigkeit mit allen negativen Begleiterscheinungen (L&arm,
Abgase, Minderung der Wohnqualitat etc.) werden in Bad Schwartau
allerdings bisher nur auf der L309 erreicht, wobei sich nennenswerte
EinbuRen in der Qualitdt des Verkehrsablaufs im Wesentlichen aber
auf die Verkehrsspitzen beschranken, also temporéar sind.

Neben der besonders stark belasteten L309 gibt es weitere Stral3en
im Ubergeordneten Netz, die zwar in verkehrlicher Hinsicht noch nicht
als kritisch einzustufen sind, aber dennoch nennenswerte negative
Auswirkungen auf die angrenzende Wohnbebauung hinsichtlich
Larm und Schadstoffe aufweisen. Hierzu zahlen

¢ die Rensefelder StraRe und Rantzauallee (L185),
e die Muhlenstral3e,
e die Hauptstral3e und

o die Kaltenhofer Str. (aufgrund des behinderten Verkehrsflusses).

Grundsatzlich ist festzustellen, dass sich die Kfz-Belegungen im Bad
Schwartauer Stralennetz im Vergleich mit anderen Stadten auf
einem ahnlichen oder leicht geringeren Niveau befinden.

Die Verkehrsentwicklung im Vergleich zu den im GVP ermittelten Kfz-
Belegungen ist im VEP-Teil 2, Kap. 2.2 dargestellt.
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Straflenname

Maximale Querschnitts-
belegung in Kfz/24h

Riesebusch (L309) 14.000
Eutiner Ring (L309) 21.000
Libecker Strafl3e Sud (L309) 23.000
Tremskamp (L309) 26.000
Lubecker StraRe Nord 5.000
Rensefelder Stral3e (L185) 11.000
Pariner Stral3e Sud (K18) 5.000
Kaltenhofer Stral3e 5.000
Muhlenstral3e 10.000
Hindenburgstralle 8.000
Stockelsdorfer Weg 4.000
Hauptstraf3e (L230) 8.000
Cleverbriicker StralRe (L230) 15.000

Quelle: Auf Tageswerte hochgerechnete Original-Zahlwerte vor
Abgleich/ Eichung im Verkehrsmodell, gerundet auf 1.00er

Bild 7-2: Kfz-Belegungen auf Basis der Verkehrserhebungen 2014
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Zum Vergleich:
Hochste Kfz-Belegungen in
anderen Stadten

Bad Oldesloe Kfz/24h
Ratzeburger Str 15.000
Hamburger Str. 15.000
K.-Adenauer-Ring 19.000
ltzehoe Kfz/24h
Vor dem Delftor 35.000
Langer Peter 20.000
Lindenstrale 22.000
Libeck Kfz/24h

Fackenburger Allee  35.000
Moislinger Baum 24.000
St.-Jurgen-Ring 32.000
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7.4 Kfz-Belegung von StralRenknoten

Die Leistungsfahigkeit des Straliennetzes wird maf3geblich von den
Knotenpunkten bestimmt. In den meisten Fallen entstehen Verkehrs-
behinderungen im stadtischen Raum durch Defizite in der Leis-
tungsfahigkeit an Knotenpunkten, die nicht ausreichend ausgebaut
sind und/oder Uber eine nicht verkehrsgerechte LSA-Steuerung
verfigen. Haufig sind in stadtischen StraRennetzen Knotengestaltun-
gen und LSA-Schaltungen anzutreffen, die Uber Jahre nicht mehr
Uberprift bzw. den aktuellen Verkehrsstromen angepasst wurden.

Auch in Bad Schwartau bilden die Knotenpunkte die ,Achillesferse*
des StralRenverkehrssystems. Besonders kritisch sind weiterhin die
Knoten entlang der L309, die bei Verkehrseinschrankungen
beispielsweise durch Baustellen oder Unfalle instabil werden kénnen
und dann gleich das GesamterschlieBungssystems des Stadt-
zentrums negativ beeinflussen. Der neuralgische und am hdchsten
belegte Knoten im Stadtgebiet ist der Knoten Tremskamp (L309) /
Cleverbriicker Str. (L230) mit einer Tagesbelegung von etwa 35.000
Kfz. Vor allem in der Nachmittagsspitze treten regelmaRig Stauer-
scheinungen auf, die sich auch nach dem erfolgten Umbau des
Knotens nicht abgebaut haben.

Zudem gehoren die Knoten an der L309 im Stadtzentrum mit Tages-
belegungen zwischen 20.000 und 27.000 Kfz zu den Spitzenbele-
gungen. Aufgrund der raumlichen Rahmenbedingungen und der
beengten stralRenrdumlichen Situation ist auch der Doppelknoten
Lindenstr. / Rantzauallee / Mihlenstr. mit einer Belegung von etwa
17.000 Kfz/24h als ,schwierig“ einzustufen.
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Bild 7-3: Stromplane fur ausgewahlte Knoten an der L309
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Bild 7-4: Stromplane weiterer ausgewahlter Knoten
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7.5 Zeitliche Verteilung des Kfz-Verkehrs

Die sogenannte ,Ganglinie“ der Verkehrsnachfrage, mit der die zeit-
liche Verteilung des Verkehrs an Stralenquerschnitten und Knoten
darstellt werden kann, wird wesentlich durch die Gewichtung der
verschiedenen Fahrzwecke beeinflusst. Typisch flr stadtische
Verkehrssysteme sind die ausgepragten Verkehrsspitzen am Morgen
und am Nachmittag, die sich hauptsachlich durch den Berufs- und
Ausbildungsverkehr herausbilden. In den letzten Jahren hat sich in
vielen Stadten nicht zuletzt durch die Flexibilisierung der Arbeitszei-
ten und die Zunahme an Teilzeitbeschaftigungen eine Verschiebung
der Tagesverkehrsspitze vom Morgen auf den Nachmittag ergeben.
Gleichzeitig ist es zu einer Abflachung der Verkehrsspitzen gekom-
men.

Auch fir Bad Schwartau zeigt sich das mittlerweile fir stadtische
Verkehrssysteme (bliche Bild der taglichen Verkehrsverteilung mit
der starken Nachmittagsspitze an Wochentagen. Am Samstag liegt
die Verkehrsspitze bedingt durch den Einkaufsverkehr im Vormit-
tagsbereich, am Sonntag ist die Ganglinie ohne ausgepragte
Verkehrsspitze insgesamt abgeflacht.

Kfz-Verkehrsstarken im Tagesverlauf
8%
—Montag
o
% Samstag
_ 8% ——=Sonntag
£
@
*
g 5% \/
U
3
= 4%
E
o
3 3%
<
2%
1%
\—,
0
0 1 2 3 45 6 7 8 9 101112131415 1617 18 19 2021 22 23
Uhrzeit

Bild 7-5: Tagesganglinie des Kfz-Verkehrs in Bad Schwartau
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8. Parkraumerhebung

8.1 Ergebnistelegramm

55

e Es gibtim Schwartauer Stadtzentrum e Im Schwartauer Stadtzentrum ist ein hoher
ausreichend offentlich zugangliche Anteil Kurzparker festzustellen,
Parkplatze. Nur wenige Parkierungsanlagen dafir kommen die Besucher haufiger.

sind Uber einen langeren Zeitraum

annahernd voll ausgelastet oder kurzzeitig e Die meisten Dauerparker finden sich in der
Uberlastet. Libecker Str. Stid (P6) und auf dem nicht
bewirtschafteten Parkplatz Edeka Sud (P4)

e Die Parkplatznutzer kommen Uberwiegend

aus Bad Schwartau, dem tbrigen Osthol- e Die hochste Auslastung der Parkplatze
stein und Lubeck, wobei die Lubecker auch ergibt sich zwischen 10 und 12.30 Uhr.

einen hohen Anteil Berufspendler stellen.

8.2 Verfahrensweise

Die Nutzung o6ffentlicher Parkplatze im Stadtzentrum ist einer Vielzahl
von Einflissen unterworfen, die zu einer relativ hohen Schwankungs-
breite der Auslastung fuihren. Ahnlich wie im StraRennetz sollte sich
auch beim Parkkonzept die Kapazitatsplanung nicht an der Spitzen-
nachfrage, sondern an einem Durchschnittswert eines definierten
Zeitraums ausrichten.

Fur die Parkraumerhebung wurde daher mit einem Donnerstag ein
reprasentativer Wochentag ausgewahlt (gilt in der Verkehrsplanung
als ,Normalwerktag“). Um eine rdumlich differenzierte Aus- und
Bewertung vornehmen zu kénnen, wurden fir die Erhebung 8 Erhe-
bungszonen definiert (vgl. Bild 8-1). Am Erhebungstag wurden in den
Erhebungszonen P3 bis P8 stral3en- bzw. platzweise alle auf 6ffent-
lichem Grund abgestellten Fahrzeuge (einschlie3lich rechtswidrig
abgestellter Fahrzeuge) auf 6 Rundgangen erfasst, die die Haupt-
parkzeit abdecken. Die Erhebung fand aus Datenschutzgriinden als
Teilkennzeichenerfassung statt, zusatzlich wurde auch der Fahr-
zeugtyp erfasst.

Der Zentralparkplatz (P1) und der Parkplatz ,Alter Wochenmarkt*
(P2) wurden am Erhebungstag durchgehend durch Videokameras an
den Ein- und Ausfahrten erhoben. Dadurch lasst sich eine Tages-
ganglinie des Zu- und Abflusses zur gro3ten Parkierungsanlage Bad
Schwartaus erstellen. Aus Datenschutzgrinden wurden die Kennzei-
chen unkenntlich gemacht und die Daten nach der Auswertung vom
Datenschutzbeauftragten ordnungsgeman vernichtet.

Nicht erfasst wurden die erst 2016 in Betrieb genommen neuen
Parkplatze hinter dem Edeka-/Kino-Parkplatz.

,@{eranus

Rundgéange:

Rundgang 1 ab 10 Uhr
Rundgang 2 ab 11 Uhr
Rundgang 3 ab 12 Uhr
Rundgang 4 ab 15 Uhr
Rundgang 5 ab 16 Uhr
Rundgang 6 ab 17 Uhr
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(1) Zentralparkplatz ®
(2) Alter Wochenmarkplatz
(3) Edeka (nérdlicher Bereich)

(<) Edeka ( stdlicher Bereich) @

Parkdeck MovieStar

Libecker StraRe Sud
einschl. Augusstrale Nordost

Lubecker Stralle Nord
einschl. Markt

Zentrum
Rensefelder Str. Ost, Marktwiete,
Augustr. Nord, Rathausgasse Ost

Bild 8-1: Einteilung der Zonen fur die Parkraumerhebung

Mrbanus SERTZGUTSCHE RUMENAPP
-

Planuny Buratung Forschung GoaR



Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

Im untersuchten Innenstadtbereich wurden etwa 1.000 Ooffentlich
zugangliche Parkplatze erfasst. Die in Bild 8-2 dargestellte Park-
raumbewirtschaftung erfolgt bei fast 80% der Stellplatze mittels Park-
scheibe, 14% der Parkplatze sind unbewirtschaftet. Behinderten-
parkplatze sind auf fast allen Parkierungsanlagen vorhanden (Aus-
nahme: EKZ Sid (P3)). Bei den meisten der bewirtschafteten Park-
platze gilt eine Hochstparkdauer von 2 Stunden in den Zeitrdumen
montags-freitags von 8 bis 18 Uhr und sonnabends von 8 bis 14 Uhr.

Parkgebiuhren werden hier nicht erhoben.

Bewirtschaftung der Parkierungsbereiche im
Stadtzentrum von Bad Schwartau
(n=1.027 Stellplatze)

3% Behinderten-
Stellplatze
4% Sonstige

14% freie
Stellplatze

79% Parkscheibe

Bild 8-2: Parkraumbewirtschaftung im Zentrum von Bad Schwartau
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8.3 Parkplatzauslastung

Die Parkplatzauslastung im Stadtzentrum ergibt ein rAumlich differen-
Ziertes Bild. Insgesamt gibt es nur wenige Bereiche bzw. StralRen mit
hoher Auslastung, in denen die Kapazitdtsgrenze Uber einen lange-
ren Zeitraum erreicht ist oder wo kurzzeitig die Nachfrage sogar das
Stellplatzangebot tbersteigt. In diesen Bereichen sind auch verstérkt
regelwidrig abgestellte Fahrzeuge festzustellen:

e Lubecker Str. (Nord) und Markt (P7):
Stellplatze mit hoher Lagegunst, (noch) guter Zuganglichkeit und
moderater Parkdauerbegrenzung werden stark frequentiert.

o Parkplatz Edeka Sud (P4):
Profitiert vor allem von der fehlenden Parkraumbewirtschaftung
und ist daher insbesondere auch fir Dauerparker attraktiv.

Auf eine zumindest temporér hohe Auslastung kommen die Park-
platze Zentralparkplatz (P1), alter Wochenmarkt (P2), Edeka Sud
(P4) sowie die StralRenziige Libecker Stral3e Sud und Auguststralie
Nord (P6), wobei hier ebenfalls die Lagegunst ausschlaggebend fur
die Attraktivitat ist.

Mit den Parkierungsanlagen Edeka Nord (P3) und Parkdeck Edeka
(P5) gibt es aber auch grof3ere Parkierungsanlagen, die Gber langere
Zeitraume noch Reserven bzw. freie Kapazitdten aufweisen. Dies
unterstreicht die Einschatzung, dass in der Gesamtbilanz ausrei-
chend Parkplétze im Schwartauer Stadtzentrum verfligbar sind.

Die Parkflachen im Bereich Edeka/Kino wurden 2016 um weitere 150
Parkplatze erweitert, so dass hier zusatzliche Kapazitaten entstanden
sind, die auch relativ gut von Dauerparkern beansprucht werden.
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Durchschnittliche Auslastung der Parkierungsaniagen im Stadtzentrum

hohe Auslastung tiber 90 %
Kapazitat Gber langeren Zeitraum erreicht oder Gberschritten

Kapazitat iber kurzen Zeitraum erreicht

abgestufte Auslastung unter 75%
Uberwiegend Kapazitétsreserven
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Parkhaus/
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E Parkplatz

Bild 8-3: Auslastung der Stellplatze an Werktagen
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8.4 Parkdauer

Wie bereits die Befragung der Besucher im Stadtzentrum ergeben
hat (vgl. Kapitel 6), ist die Aufenthaltsdauer im Stadtzentrum Bad
Schwartaus nichts sehr lang. Diese Erkenntnis wird durch die Park-
raumerhebung bestatigt. Der Anteil von geparkten Fahrzeugen mit
kurzen und mittleren Parkdauern (weniger als 2 Stunden) ist im
Stadtzentrum stark ausgepragt, wie Bild 8-4 zeigt.

Dauer der Stellplatzbelegung aller erfassten

Parkplatze
(n=3.469 Zu- und Abgange auf allen Parkplatzen)

31% mittlere 12% Langzeitparker
Parkdauer (ab 2 Stunden)

57% Kurzzeitparker
(bis ca. 30 min)

Bild 8-4: Dauer der Stellplatzbelegung auf allen erfassten Parkflachen

Bereiche mit einem hohen Anteil von Lang- bzw. Dauerparkern
(mit mehr als 4 Stunden Parkdauer) finden sich lediglich in der Libe-
cker Str. Sid und auf dem nicht bewirtschafteten Parkplatz Edeka
Sud (P4).

In allen Ubrigen StraBen und auf den sonstigen Parkplatzen lber-
wiegt das Kurzparken mit Belegungszeiten von bis zu 30 Minuten.
Generell ist festzustellen, dass die Parkplatze mit kurzer zulassiger
Parkdauer die geringste durchschnittliche Belegungsdauer, aber
auch den hdchsten Stellplatzumschlag aufweisen. Dieser Unter-
schied in der Parkdauerverteilung ist in Bild 8-5 exemplarisch darge-
stellt.

Die hochste Auslastung der erfassten Parkplatze ergibt sich
zwischen 10 und 12.30 Uhr. In diesem Zeitfenster ist auch der Park-
platz Edeka Sid (ohne Parkraumbewirtschaftung) nahezu ausgelas-
tet.
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Zentralparkplatz (P1) Edeka Sid (P4)
(Nw872 zu- und Abginge asuf dem Parkplatz) {n=247 Zu- und Abgange aul dem Parkplatz)
14% 61..90 mn T1% Gber 120 min
5% 91..120 min
= 3% dber 120 min

. 8% bis 30 min
6% 91..120 min 7% 31,60 min
51% bis 30 min B% 61..90 min
Edeka Nord (P3) Libecker Strafle Nord (P7)
(n=831 Zu- und Abgiinge auf dem Parkplatz) (n=253 zu- und Abgange auf dem Parkplatz)
5%61.90 mMin 29 91..120 min
16% 31..60 min 2% iiber 120 min 1% 91..120 min
3% Ober 120 min

5% 0’30 i 76% big 30 min

Bild 8-5: Vergleich der Parkdauer auf ausgewdahlten Parkflachen

Aus der Videoaufzeichnung an den Ein- und Ausfahrten des Zentral-
parkplatzes lasst sich fur die groRte Parkierungsanlage in Bad
Schwartau eine Zu- und Abflussganglinie erstellen. Eine hohe Park-
platznachfrage besteht danach in den Zeitbereichen zwischen 10 und
12 Uhr sowie zwischen 15 und 16.30 Uhr.

Anzahl Fahrzeuge
B Einfahet W Ausfahrt

180

160- B

140

120 . —

100

80 ’ — BN el N | - ..
60

a0 -

20 : = = - - ;s Bk
0

1000 10:30 11:00 11:30 1200 12:30 13:00 1330 1400 14:30 1500 1530 1600 16:30 17:00 17:30

Bild 8-6: Zufluss und Abfluss der Fahrzeuge am Zentralparkplatz
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8.5 Herkunft der Parkplatznutzer

Wie bereits die Befragung der Besucher im Stadtzentrum ergeben
hat, ist der Einzugsbereich des Stadtzentrums im Wesentlichen auf
die Stadt Bad Schwartau. den Ubrigen Kreis Ostholstein und die
Hansestadt Libeck beschrankt. Aufgrund der Kennzeichenzuwei-
sung kann im Rahmen der Parkraumerhebung keine Differenzierung
der Kfz-Herkunft zwischen Stadt Bad Schwartau und Kreis Osthol-
stein vorgenommen werden, so dass hier nur zusammenfassende
Aussagen fur die ,OH“-Kennzeichen erfolgen kénnen. Alle Fahrzeuge
ohne ,OH" als Ortskennziffer werden als ,Fremdparker” bezeichnet.

Der Anteil der Fremdparker im Stadtzentrum in Bild 8-7 liegt im
Durchschnitt Gber alle erfassten Parkierungsflachen unter 40%.

Der hochste Fremdparkeranteil mit fast 50% wurde in der Libecker
Str. Nord (P7) angetroffen. Hier parken offenbar die Besucher und
Kunden, die Einkaufe und Erledigungen im Bereich des Marktes und
der Markttwiete durchflihren. Ein besonders geringer Fremdparker-
anteil ist dagegen auf dem Parkdeck Edeka (P5) festzustellen. Hier
haben nur 15% der erfassten Fahrzeuge kein Ortskennzeichen ,OH".
Hoch ist der Anteil Fremdparker auch auf dem Parkplatz Edeka Sud,
hier offenbar Gberwiegend Berufspendler aus Lubeck.

Zentralparkplatz (P1) Edeka Sid (P4)
(n=1.603 erfasste Kfz) (n=1,206 erfasste Kfz)
5% Region
25% Liubeck i
Libeck 420 Sonstige
Orte
54% Osthaolstein
58% Ostholsten
Libecker StraBe Nord (P7) Parkdeck Edeka (P5)
(n=363 erfasste Kiz) {n=489 erfasste Kiz)
5% Region 3% Regi
> 2 " ‘Region
26% Lobeck  LUbeck 17% 50"%3: 9% Libeck  Lubeck 2% Sonstige

Orte

52% Ostholsten 86% Ostholstein

Bild 8-7: Herkunftsorte der im Stadtzentrum parkenden Fahrzeuge
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9. Erhebung des Radverkehrs

9.1 Ergebnistelegramm

63

e Die Radverkehrszahlungen bestatigen die e Die Radfahrer bevorzugen zum Fahren

Ergebnisse der Haushalts- und Betriebs- eindeutig die Seitenraume auch dort,
befragung, dass der Radverkehr in Bad wo es keine benutzungspflichtigen
Schwartau auf eine hohe Akzeptanz stof3t. Radverkehrsanlagen gibt.

e Das Fahrrad wird im Zentrum von Bad e Die Radverkehrsstrome erreichen im inne-

Schwartau hauptsachlich fur den

ren Stadtbereich Starken, die eine

Freizeitverkehr genutzt. planungsrelevante GroRRe darstellen.

9.2 Verfahrensweise

Die Erhebung bzw. Abbildung von Quelle-Ziel-Relationen ist im Rad-
verkehr aufgrund der kleinrdumigen und feingliedrigen Vernetzung
der Radverkehrsinfrastruktur und der Radverkehrsstréme schwierig
und mit hohem Erhebungsaufwand verbunden. Fir die meisten
Planungszwecke inshesondere auch fir die Netzkonzeption in einem
Verkehrsentwicklungsplan ist es aber ausreichend, ein Belastungs-
bild der Hauptstrecken zu ermitteln. Bei besonderen Fragestellungen
sind diese Basisdaten dann soweit erforderlich bzw. nach Bedarf
durch Detailerhebungen zu erganzen.

Fur die Radverkehrserhebung in Bad Schwartau wurde in Abstim-
mung mit dem Arbeitskreis VEP ein Geriist von Erhebungsstellen in
Form von Knoten oder Querschnitten ausgewahlt, das alle wesent-
lichen Routen im Umfeld der Schulen und in Bezug auf das Stadt-
zentrum einbezieht. An insgesamt 9 Erhebungsstellen wurden die
Radfahrer differenziert nach ,Kinder/Jugendliche“ und ,Erwachsene”
im Zeitraum zwischen 13-18 Uhr gezahlt. In einem zweiten Schritt
wurden die Erhebungswerte auf die durchschnittliche Verkehrsstarke
eines ,Normalwerktages® (DTV-W) hochgerechnet, die neben den
tageszeitlichen auch jahreszeitliche Schwankungen in der Radver-
kehrsnachfrage berucksichtigt.

Die separat fir den Radverkehr durchgefiihrten Erhebungen konnten
dann noch durch einige Knoten aus der Kfz-Erhebung ergénzt
werden, an denen der Radverkehr mit erhoben wurde, so dass sich
insgesamt ein schlissiges Gesamtbild fir die Radverkehrsstrome in
Bad Schwartau ermitteln lasst.
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

Zahlstelle
Radverkehr

.| Standortposition
Eutiner Ring
Lubecker Str,
Auguststr,
Bahnhofstr.
Geibelstr.

Markt
Rensefelder Str.
Rathausgasse

UnterfGhrung/
Eutiner Ring

=
S

OO~ BN -

Kartengrundlage:
@ OpenStreetMap-Mitwirkende

Bild 9-1: Ubersicht der Erhebungsstellen fiir den Radverkehr
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

9.3 Verkehrsmengen im Radverkehrsnetz

Die Auswertung der Radverkehrserhebungen bestéatigt nochmals
vom Grundsatz die Ergebnisse der Haushalts- und Betriebsbefra-
gung hinsichtlich der hohen Akzeptanz des Radverkehrs in Bad
Schwartau. Insbesondere im Umfeld der Schulen und im Stadt-
zentrum werden heute Radverkehrsmengen erreicht, die eine offen-
sive Forderung des Radverkehrs in Verbindung mit einem Ausbau
der Radverkehrsanlagen nahe legen.

Die Radverkehrsbelastungen an einem Durchschnittstag an den aus-
gewahlten Erhebungsstellen zeigt Bild 9-2. Demnach sind die beiden
Strallenziige Markt — Geibelstr. und Rathausgasse am starksten
durch Radfahrer belegt. In der Summe erreichen die meisten
Radnutzer das Stadtzentrum von Siden (insgesamt 1.350 Radfahrer)
verteilt auf die Auguststral3e und die Lubecker Stral3e.

)

" » -

]

* T
hefmas

n g pupstyale
G

Zahlstelle
.{ Radverkehr

=z
S

.| Standortposition
Eutiner Ring
Libecker Str.
Auguststr,
Bahnhofstr.
Geibelstr.

Markt
Rensefelder Str.
Rathausgasse

UnterfOhrung/
Eutiner Ring

D oOoO~NOOOE WN -

50 m

G——
Kartengrundlage:
@ OpenStreetMap-Mitwirkende

W Anzahl Radfahrer/innen an einem Durchschnittstag (DTV-w)

Bild 9-2: Radverkehrsbelegungen im Stadtzentrum
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

Insgesamt wurden im Stadtzentrum am Erhebungstag (Anfang Juli)
etwa 5.000 Radfahrer gezaéhlt. Wird dieser Tageswert auf das
Gesamtjahr bzw. einen werktaglichen Durchschnittstag hochgerech-
net, ist von durchschnittlich etwa 3.000 Radfahrerinnen pro Tag im
Schwartauer Stadtzentrum auszugehen.

Hinsichtlich des Erhebungsstandortes unterscheidet sich das Fahr-
verhalten der Radfahrerinnen. In der Auguststrale Nord fahren fast
die Halfte (45%) der erfassten Radfahrer in der Fahrbahn, wahrend
in den StraRen Markt und Rathausgasse nur ca. 5% der Radnutzer
diesen Fahrweg auswaéhlen. In den Hauptverkehrsstra3en wird die
Fahrbahn generell gemieden, auch wenn es keine benutzungspflich-
tige Radverkehrsanlage im Seitenraum gibt. Die Unterfihrung des
Eutiner Rings (Zahlistelle 9) ist nur fur Ful3gédnger und Radfahrer
nutzbar, woraus sich 100% Fahrbahnnutzung ergibt.
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10026 <
-~
p
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. w : _
4 | _50m
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7% - Kartengrundiage:
= o W v © OpenStreetMap-Mitwirkende

Gt

I °:-Radfahreranteil innerhalb der Fahrbahn
- %-Radfahreranteil auerhalb der Fahrbahn

Bild 9-3: Fahrverhalten der Radfahrerinnen im inneren Stadtbereich
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

Aus der Zahlung lasst sich eine Ganglinie der Radnutzung fir das
Stadtzentrum Bad Schwartaus ableiten (vgl. Bild 9-4). Das hochste
Radverkehrsaufkommen ergibt sich demnach zwischen 16.20 und
16.40 Uhr, danach geht es deutlich zurtick.

67

Tagesganglinie Radverkehr Bad Schwartau Innenstadtbereich
(n=1.813, alle erhobenen Querschnitte, 20-min-intervalle zwischen 13:00 und 18:00 Uhr)

200

150 |-

Anzahl der Fahrradfahrer

100

inter-

R T T T I A I G i L

LI A T T R P
Bild 9-4: Ganglinie des Radverkehrs im inneren Stadtbereich
Eine Auswertung der personenbezogenen Merkmale der Radnutzer
ergibt keine Praferenzen hinsichtlich des Geschlechts. Im Schnitt
Uber alle Zahlstellen wurden 62 % Erwachsene (inkl. Senioren) und
38% Kinder/Jugendliche auf dem Fahrrad angetroffen. Die Schwan-
kungsbreite fur dieses Merkmal an den einzelnen Erhebungsstellen
liegt bei etwa 10 Prozentpunkten
Fahrzwecke Gechlecht Altersgruppe
(n=1.323) (n=1.804) (n=1.809)
6% Arbeit 5% Kinder
14% Schule -
13% Einkauf 48% weiblich 5% Senioren 33% Jugend-
e - N
67% Freizeit 52% mannlich 57% Erwachsene

Bild 9-5: Personenmerkmale der Radfahrerlnnen im inneren Stadtbereich
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Verkehrserhebungen

Das Fahrrad wird im Zentrum Bad Schwartaus am Nachmittag (13
bis 18 Uhr) Uberwiegend fir Freizeitzwecke genutzt. Der Ausbil-
dungs- und Berufsverkehr und der Einkaufsverkehr kommen nur auf
relativ geringe Anteile von jeweils unter 15%.

In Bezug auf das gesamtstadtische Bild ergeben sich aus den Zahl-
daten im Bezug auf das Radverkehrsaufkommen folgende tberge-
ordnete Radrouten:

e Rathausgasse — Ludwig-Jahn-Str. (— Mittelstr./Muhlenstr.),
o Lubecker Str. (Nord) — Berliner Str. (— Kl.-Groth-Str.),
e Muihlenstr. — Hindenburgstr.,

e Geibelstr. — Kaltenhofer Str..

Generell ist festzustellen, dass die Radfahrer eine umwegarme Rou-
tenfihrung bevorzugen, dabei aber die Hauptverkehrsstralen mit
hoher Kfz-Belegung eher meiden (z.B. Eutiner Ring). Die Bevorzu-
gung einer direkten Fuhrung fuhrt auch dazu, dass beispielsweise
die eher unkomfortable Route tber die GeibelstralRe starker frequen-
tiert wird als mogliche Alternativrouten z.B. Gber BahnhofsstraRe. Auf
einigen Routen kommt der Radverkehr auf Verkehrsanteile von um
die 20% im Verhaltnis zum Kfz-Aufkommen.

Querschnitt Fahrrader Kfz
pro Tag pro Tag
Ludwig-Jahn-StralRe 1.400 6.000
Rantzauallee 600 11.000
Riesebusch 700 14.000
Libecker Stral3e (Mitte) 1.000 7.000
Berliner Stral3e 800 3.000
Stockelsdorfer Weg (West) 600 5.000
Hindenburgstralle (Nord) 1.100 8.000

Bild 9-6: Vergleich von Verkehrsbelegungen Fahrrad - Kfz
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Anhang: Erhebungsbdgen

Fragebogen der Haushaltsbefragung
Fragebogen der Beschaftigtenbefragung
Fragebogen der Besucherbefragung

Fragebdgen der Bahnkundenbefragungen
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Anhang
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Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau - Anhang 76

Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau _ detBadSe:mu
: : Erh.-Nr.: Planungsbiro urbanus.
Befragung von Innenstadt-Besuchern  Planungsbiro GGR
Daturn: . L2014 Unrzeit : Bogen: P -
1 Zuwelchem ZWECK [ ] jch wohne hier [[27] Arztbesuch / Reha / Therapie
sind bzw. waren Sie L : -
in der Innenstadt ? |:| Ich arbeite hier :l Erledigung / privater Besuch
(Mehrfachnennungen [ | Geschaftlich / dienstlich [] Freizeit / Ausflug / Uriaub
S g [ Schule / Ausbildung / S iges:
ng / Studium E Sonstiges:
[] Einkauf
2 WIE sind Sie in die :] Ausschlieflich zu Fu E Pkwi/Motorrad als Mitfahrer
s [~ AusschiieBlich Rollator/Rolistubl  [_-_] Bahn (Regionalbahn)
gekommen ? A =
(Mehrfachnennungen |:] Fahrrad D Linienbus > Linie Nr.
sind mbgiichl) (] PkwiMotorrad als Fahrer [ ] sonstiges:

3 Haben bzw. hatten E Nein
ein bestimmtes :
S E Ja > genaue Zielangabe (Name der Einrichtung, Strale).

ZIEL in der
Innenstadt ?

4 TSl cee [ weniger als 15 Minuten [+ | bis 2 Stunden  [___| Weifs noch nicht
Aufenthalt in der [ bis 30 Minuten [Z] bis 3 Stunden
Innenstadt? [ bis 1 Stunde [[=] Langer als 3 Stunden

5 Wie beweyten Sie Anzahl Parkplatze  Parkdauerbegrenzung Lage der Parkplatze
m&:mnim :] Ausreichend II] Angemessen Insgesamt in Ordnung
Bad Schwartau ? [2] zu wenig Zu kurz [ ] Zu weit weg von

[] enerzuviet [ ] Zulang meinen Zleien

6 Was musste im Stadt-
zentrum besonders
dringend verbessert
werden ?

(Ggf. Riicksaite berutzan)

7 AbschlieBend Geschlecht: Alter:
einige Fragen zu [ mannlich [] weisticn [ Junger als 12 Jahre
Ihrer PERSON D 12 - 17 Jahre
Wohnort:
[_] Bad Schwartau EE R,
[_] Kreis Osthoistein > PLZ; T AR
N " : 50 - 64 Jahre

[] Lubeck >PLZ:

[: Anderer Ort > PLZ: D Alter als 64 Jahre

T #rban GERTZ GUTSCHE RUMENAPP .1, )
r a US Stadtentwickliung und Mobilitat S(H\'\"P\RT:‘\“

Planung Beratung Forschung GuR
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77

Verkehrsentwicklungsplan Bad Schwartau _ M’ﬂ: %‘}
' ' : : = Ingenieurbiro urbanusGbR

Befragung von Bahnkunden  zeiereich  Erh.-Nr: Planungsbiro GGR
‘ - (] 610 Uhr ’

Datum: e . 2014 1 1317 Uhr Bogen: BF-
f":'d"“s';';am" E von/zur Arbeitsstatte I:' Arztbesuch / Reha / Therapie
unterwegs ? [[Z_] geschattiich / dienstiich Erledigung / privater Besuch
Bei it “nach Hause® [["] schule / Ausbildung / Studium || Freizeit / Ausflug / Urlaub
e oo [] Einkauf [7] sonstiges:

Wie haufig fahren [ | mehr als 3 mal pro Woche [F] weniger ais 1 mal im Monat
g:dmmm (=] 1 -3 mal pro Woche [[Z] fahre heute zum ersten Mal
[ 1-3malim Monat (7] weit ich nicht / keine Angabe
Wiesind Siejetzt [ | ausschiiellich zu FuB [ PkwiMotorrad als Eahrer
;‘;:‘oﬁ::":n"?,' [7] ausschiiefilich Rollator/Rolistul [ =] PkwiMotorrad als Mitfahrer

[] Fahwad

[2] Linienbus > Linie Nr.

Wie lange dauerte [ | weniger als 10 Minuten

ihr Weg zum

Bahn:gf ? E] bis 15 Minuten

(einschliefilich Futweg)  [5]  big 20 Minuten

mmd;"::':‘ s?" kein anderes VM verfiigbar
[77] zeitgriinde

(Poctiepiannd ¢ IZ] Kostengriinde

VBV:; nrll:ii:ml i e : [ gar nichts

verbessert worden ? |_._| Fahrradabstelimaglichkeiten

(elyiachnenmng [] Prw-Abstellmaglichkeiten

maglich) E FuRweg zum Bahnhof

Haben Sie noch eigene

Verbesserungs-

wiinsche zum Bus-

oder Bahnangebot ?

(ggf. Rickseite benutzen)

[:_l Sonstiges:

|I] bis 30 Minuten
:] mehr als 30 Minuten
D weill ich nicht / keine Angabe

[+ Bequemiichkeit
E Umweitbewusstsein

D Sonstiges:

:] Bus-Zubringerverkehr
[7_] Fahrtenhiiufigkeit der Bahn
[ Ausstattung des Bahnhofs

II] Sonstiges siehe Frage 7 |

AbschlieBend Gachiechi Alter:
einige Fragen zu [ mannlich [ weiblich [ sanger ais 12 Jahre
Ihrer Person N [ 12-17 Janre
[:]ms;d o [] 1e-24 Janre
2 (] 35-49 Janre
[] Kreis Ostholstein > PLZ: [ 0 ok s
[ ) e G [] Avter als 84 Jahre
[ Anderer ont >PLZ:
© whanus GoR D520 14
.. glrbanus SERTZSUTSCHEROMENAPP p )
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